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1. ความเป็นมาของโครงการ 

สะพานข้ามแม่น้ำโก-ลก ที่ อ.สุไหงโก-ลก จ.นราธิวาส เป็นสะพานที่เชื่อมระหว่างเมืองรันเตาปันจัง 
รัฐกลันตัน ประเทศมาเลเซีย กับ อ.สุไหงโก-ลก จ.นราธิวาสของประเทศไทย ซึ่งเริ่มก่อสร้างตั้งแต่ พ.ศ. 2513 
และเปิดใช้เส้นทางมาตั้งแต่ พ.ศ. 2516 จนถึงปัจจุบัน  โดยเป็นแนวเส้นทางหลักในการนำเข้าและส่งออก
สินค้าระหว่างประเทศผ่านทางด่านศุลกากรสุไหงโกลก ซึ่งในการประชุมคณะกรรมการว่าด้วยยุทธศาสตร์การ
พัฒนาร่วมสำหรับพื้นที่ชายแดนไทย-มาเลเซีย (Thailand-Malaysia Committee on Joint Development 
Strategy for Border Areas: JDS) ครั ้งที ่ 1 เมื ่อว ันที ่ 5 สิงหาคม 2547 ได้ม ีการกำหนดแผนแม่บท 
ความร่วมมือ JDS ที่เก่ียวข้องกับการสร้างสะพานข้ามแม่น้ำโก-ลก จำนวน 3  แห่ง ได้แก่   

1)  โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ำโก-ลก ที ่บ้านบูเก๊ะตา อ.แว้ง จ.นราธิวาส เชื ่อมต่อกับ 
เขตบุกิตบุหงา รัฐกลันตัน มีมติให้ทั้งสองฝ่ายร่วมกันแบ่งค่าก่อสร้างฝ่ายละครึ่ง ในปัจจุบันกรมทางหลวงร่วมกับ
กรมโยธาธิการของประเทศมาเลเซียได้ดำเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จในปี 2550 และเปิดใช้งานแล้ว 

2)  โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ำโก-ลก ที่ อ.ตากใบ จ.นราธิวาส เชื่อมต่อกับเขตเป็งกาลันกุโบร์ 
รัฐกลันตัน มีมติให้ฝ่ายไทยเป็นผู้ดำเนินการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบรายละเอียด โดยกรมทางหลวง
ได้รับมอบหมายให้ดำเนินการศึกษาความเหมาะสมทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อม
และจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่นำโกลก ที่ อ.ตากใบ  
จ.นราธิวาส ซึ่งได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เมื่อวันที่ 21 มิถุนายน 2564 
เรียบร้อยแล้ว 

3)  โครงการก่อสร้างสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก ที่ อ.สุไหงโกลก จ.นราธิวาส เชื่อมต่อกับ 
เขตรันเตาปันจัง รัฐกลันตัน  มีมติให้ฝ่ายมาเลเซียเป็นผู ้ดำเนินการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบ
รายละเอียด 

ต่อมาในการประชุมคณะกรรมการว่าด้วยยุทธศาสตร์การพัฒนาร่วมสำหรับพ้ืนที่ชายแดนไทย-มาเลเซีย 
(Thailand-Malaysia Committee on Joint Development Strategy for Border Areas: JDS)  ครั ้งที ่ 2 
และการประชุมคณะกรรมาธิการร่วมว่าด้วยความร่วมมือไทย – มาเลเซีย (JC) ครั้งที่ 11 ได้มีความเห็นร่วมกัน
ทั้งสองฝ่ายให้โครงการก่อสร้างสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก ที่ อ.สุไหงโกลก จ.นราธิวาส เชื่อมต่อกับเขต 
รันเตาปันจัง รัฐกลันตัน เป็นการก่อสร้างสะพานคู่ขนานกับสะพานข้ามแม่น้ำโก -ลกเดิม และเห็นควรให้
ก่อสร้างในปี  2553 รวมทั้ง กำหนดให้โครงการก่อสร้างสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก ที่ อ.สุไหงโกลก  
จ.นราธิวาส เชื่อมต่อกับเขตรันเตาปันจัง รัฐกลันตัน อยู่ภายใต้กรอบความร่วมมือว่าด้วยยุทธศาสตร์ในการ
พัฒนาพื้นที่ชายแดนไทย - มาเลเซีย (Thailand - Malaysia Committee on Joint Development Strategy 
for border areas : JDS)  แผนงานการพัฒนาเขตเศรษฐกิจสามฝ่าย อินโดนีเซ ีย - มาเลเซีย – ไทย  
(Indonesia - Malaysia - Thailand Growth Triangle : IMT-GT)  และแผนงานพัฒนาของศูนย์อำนวยการ
บริหารจังหวัดชายแดนภาคใต้ (ศอ.บต.)  โดยในปัจจุบันฝ่ายมาเลเซียได้ดำเนินการการศึกษาความเหมาะสม
และออกแบบรายละเอียดการก่อสร้างสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก ที่ อ.สุไหงโกลก จ.นราธิวาส เชื่อมต่อกับ
เขตรันเตาปันจัง รัฐกลันตัน แล้วเสร็จ และมีการประชุมร่วมด้านเทคนิคไทย – มาเลเซีย เพื ่อพิจารณา 
การออกแบบรายละเอียดให้มีความเหมาะสมเรียบร้อยแล้ว ส่วนการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) ของฝั่งมาเลเซียได้ดำเนินการจัดทำแล้วเสร็จและผ่านความเห็นชอบจาก Department of 
Environmental. Ministry of Natural Resources and Environment Sustainability. เมื่อวันที่ 10 สิงหาคม 
2565 เรียบร้อยแล้ว  
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จากการตรวจสอบพื้นที่โครงการในฝั่งประเทศไทย พบพื้นที่ชุ่มน้ำเขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าเฉลิมพระเกียรติ
สมเด็จพระเทพฯ (พรุโต๊ะแดง) ซึ่งเป็นพื้นที่ชุ่มน้ำที่มีความสำคัญระหว่างประเทศ (RAMSAR SITE) มีระยะห่าง 
1.45 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ และมีแหล่งโบราณคดีชุมชนหัวสะพาน ซึ่งเป็นแหล่งโบราณคดีที่
ยังไม่ได้ขึ้นทะเบียนกับกรมศิลปากร ตั้งอยู่ในระยะ 1 กิโลเมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ทำให้โครงการ
เข้าข่ายต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อม เรื ่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจั ดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ.2566 
เพื่อให้เป็นไปตามมาตรา 48 แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 และ 
(ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2561 ดังนั้น กรมทางหลวงจึงได้ว่าจ้าง บริษัท ธรรมชาติ คอนซัลแตนท์ จำกัด และบริษัท ซิตี้  
แพลน โปรเฟสชันนอล จำกัด ให้ดำเนินการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม สะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก -ลก  
ที่ อ.สุไหงโก-ลก เพื่อให้สอดคล้องกับประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมดังกล่าวข้างต้น และ
เพื่อให้การพัฒนาโครงการเกิดผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติและประชาชนที่อาศัยอยู่ในบริเวณพื้นที่โครงการ
น้อยที่สุด 

กรมทางหลวงเล็งเห็นความสำคัญของกระบวนการรับฟังความคิดเห็นของประชาชนอย่างต่อเนื่องตลอด
ระยะเวลาการศึกษาโครงการ โดยมุ ่งเน้นการเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารแก่ประชาชนอย่างชัดเจนและโปร่งใส
ครอบคลุมผู้มีส่วนได้ส่วนเสียที่เกี่ยวข้องทุกภาคส่วน โดยเฉพาะอย่างยิ่งประชาชนและชุมชนที่อยู่ในพื้นที่โครงการ 
เพื่อให้กลุ่มเป้าหมายได้เข้าใจขั้นตอนการดำเนินการโครงการตลอดจนความก้าวหน้าของโครงการ เพื่อให้การ
พัฒนาโครงการตอบสนองความต้องการของประชาชนมากที่สุด โดยในขณะนี้อยู่ในขั้นตอนการสรุปผลการศึกษา 
และจัดทำรายงานขั้นสุดท้าย จึงได้กำหนดให้มีการจัดประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
เพื่อนำเสนอผลการศึกษาของโครงการ ให้กลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้องได้รับทราบ รวมถึงรับฟังความคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะ จากกลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้อง เพื่อนำมาปรับปรุงผลการศึกษา ให้มีความเหมาะสมและสอดคล้อง 
กับความต้องการของผู้มีส่วนได้ส่วนเสียต่อไป  
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2. วัตถุประสงค์ 

2.1 วัตถุประสงค์ของการศึกษา 

• เพื ่อศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการและแผนการดำเนินโครงการ เพื ่อเป็นข้อมูลพื ้นฐาน
ประกอบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 

• เพื่อศึกษา รวบรวม และวิเคราะห์สภาพสิ่งแวดล้อมในปัจจุบัน และดำเนินการประเมินผลกระทบ
ทางสังคม และสิ่งแวดล้อมที่จะเกิดขึ้นเนื่องมาจากการพัฒนาโครงการ พร้อมทั้งเสนอแนะมาตรการ
ป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
รวมทั้งแผนการจัดการด้านสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ 

• เพื่อส่งเสริม สนับสนุน และเปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็นและ
ข้อเสนอแนะที่เป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาโครงการ รวมทั้งสร้างความสัมพันธ์อันดีกับชุมชน 
เจ้าหน้าที่ภาครัฐ องค์กรเอกชน และทุกฝ่ายที่เก่ียวข้องอย่างต่อเนื่อง 

2.2  วัตถุประสงค์ของการประชุม 

• เพื่อนำเสนอสรุปผลการศึกษาของโครงการ ประกอบด้วย สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ สรุปผล
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมถึงผลการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนที่ผ่าน
มาให้กลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้องได้รับทราบ 

• เพื่อรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อผลการศึกษาในแต่ละด้านของโครงการ เพื่อนำมา
ประกอบการศึกษาโครงการให้มีความเหมาะสมและสอดคล้องกับความต้องการของคนในท้องถิ่น
มากที่สุด 

3. พื้นที่ศึกษาของโครงการ 
แนวเส้นทางของโครงการตั้งอยู่ในแนวขนานกับสะพานข้ามแม่น้ำโก-ลกในปัจจุบัน ที่ ตำบลสุไหงโก-ลก  

อำเภอสุไหงโก-ลก จังหวัดนราธิวาส ซึ ่งเชื ่อมระหว่างเมืองรันเตาปันจัง รัฐกลันตัน ประเทศมาเลเซีย กับ  
อำเภอสุไหงโก-ลก จังหวัดนราธิวาส ของประเทศไทย มีแม่น้ำโก-ลก กั้นพรมแดนระหว่างประเทศไทยกับประเทศ
มาเลเซีย มีจุดเริ่มต้นของโครงการบริเวณด่านพรมแดนสุไหงโก-ลก และมีจุดสิ้นสุดของโครงการบริเวณเส้นแบ่ง
แนวเขตประเทศไทยและมาเลเซีย โดยพื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมจะดำเนินการศึกษาเฉพาะในเขตประเทศไทย 
ให้ครอบคลุมพื ้นที ่โครงการ และพื้นที ่ใกล้เคียงในระยะ 500 เมตร จากกึ ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
ประกอบด้วย 5 ชุมชนในเขตเทศบาลเมืองสุไหงโก-ลก อำเภอสุไหงโก-ลก จังหวัดนราธิวาส พื ้นที่ศึกษา 
ด้านประวัติศาสตร์และโบราณคดี จะดำเนินการศึกษาเฉพาะในเขตประเทศไทยให้ครอบคลุมในระยะ  
1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ และพื้นที่ศึกษาด้านพื้นที่ชุ่มน้ำที่มีความสำคัญระหว่างประเทศ 
(Ramsar Site) จะดำเนินการศึกษาเฉพาะในเขตประเทศไทย ให้ครอบคลุมในระยะ 2 กิโลเมตร จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทางโครงการ ดังตารางท่ี 3.1-1 และรูปที่ 3.1-1 
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ตารางท่ี 3.1-1   
พื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ 

จังหวัด อำเภอ ตำบล ชุมชน หน่วยงานรับผิดชอบ 

นราธิวาส สุไหงโก-ลก สุไหงโก-ลก 

ชุมชนกือดาบารู 

เทศบาลเมืองสุไหงโก-ลก 
ชุมชนหลังด่าน 

ชุมชนหัวสะพาน 
ชุมชนท่ากอไผ่ 

ชุมชนท่าโรงเลื่อย 
1 จังหวัด 1 อำเภอ 1 ตำบล 5 ชุมชน 1 องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 

ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2567 
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 ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2567 

รูปที่  3.1-1 พื้นที่ศึกษาของโครงการ  



กรมทางหลวง    
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก ที่ อ.สุไหงโก-ลก 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 6 

4. สภาพปัจจุบันของพ้ืนที่โครงการ 

สภาพภูมิประเทศจะมีความลาดเอียงจากทิศตะวันตกไปสู่ทิศตะวันออก ส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ราบริมฝั่ง
แม่น้ำโก-ลก โดยมีอาคารบ้านเรือนประชาชนอยู่ทางด้านขวาทางมีลักษณะเป็นชุมชนริมน้ำ บริเวณริมตลิ่งมี
โครงสร้างป้องกันน้ำท่วมลักษณะเป็นกำแพงกั้นน้ำพร้อมถนนคอนกรีตเสริมเหล็กยกคันทางสูง ในส่วนพื้นที่ทาง
ด้านซ้ายทางเป็นเส้นทางรถไฟสายใต้ สิ้นสุดที่สถานีรถไฟสุไหงโก-ลก จ.นราธิวาส และบรรจบกับเส้นทางรถไฟ
ของประเทศมาเลเซีย (ปิดใช้การใช้งานมานานกว่า 20 ปี) มีถนนสาธารณะที่วิ่งขนานกับทางรถไฟ ซึ่งรถขนาด
เล็กสามารถใช้สัญจรผ่านลอดใต้สะพานข้ามแม่น้ำโก-ลก (ปัจจุบัน) ไปยังชุมชนริมน้ำด้านขวาทางได้ และแนว
เส้นทางโครงการสิ้นสุดโครงการที่เส้นแบ่งเขตแดนระหว่างทั้งสองประเทศ ดังแสดงในรูปที่ 4.1-1 ถึงรูปที่ 4.1-2 

แนวเส้นทางโครงการตั้งอยู่บนถนนทางหลวงเอเชียหมายเลข 18 (ทางหลวงหมายเลข 42) เป็นเส้นทาง 
ทางหลวงที่รวมอยู่ในเอเชียเครือข่ายทางหลวงจาก อ.หาดใหญ่ในประเทศไทย ถึงโจโฮร์บะฮ์รู รัฐยะโฮร์ 
ประเทศมาเลเซีย สภาพพื้นที่จุดเริ ่มต้นโครงการบริเวณเชิงสะพานเป็นที่ตั ้งของด่านศุ ลกากรสุไหงโก-ลก  
เป็นถนนคอนกรีต 2-4 ช่องจราจร และมาบรรจบกับสะพานข้ามแม่น้ำโก-ลก ปัจจุบันเป็นสะพานคอนกรีตอัด
แรงและคอนกรีตเสริมเหล็ก ขนาด (1×9.45)+(1×31.15)+(1×31.40)+(1×31.25)+(1×9.05) = 112.30 เมตร 
ผิวทางแอสฟัลต์ขนาด 2 ช่องจราจร กว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร เดินรถแบบสวนทาง (ไป-กลับ) มีทางเดิน
เท้าบนสะพาน สิ ่งอำนวยความสะดวกบนสะพานประกอบด้วย เสาไฟฟ้าส่องสว่าง รั ้วเหล็กรักษาความ
ปลอดภัย และระบบระบายน้ำบนสะพาน 

 
รูปที่ 4.1-1 สะพานข้ามแม่น้ำโก-ลก (ปัจจุบัน) 
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รูปที่ 4.1-2 สภาพปัจจุบันของพ้ืนที่โครงการ 
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5. ข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อม 
จากการตรวจสอบข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อม พบว่า พื้นที่โครงการมีข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อม ดังนี้ 

1) แหล่งโบราณสถานซึ่งจัดเป็นโบราณสถาน แหล่งโบราณคดี แหล่งประวัติศาสตร์หรืออุทยาน
ประวัติศาสตร์ตามกฎหมายว่าด้วยโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ 

 จากการตรวจสอบข้อมูลแหล่งโบราณสถาน แหล่งโบราณคดี จากสำนักศิลปากรที ่ 11 สงขลา  
ตามหนังสือที่ วธ 0421/1564 ลงวันที่ 7 ธันวาคม 2566 ไม่พบแหล่งโบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ในพื้นที่
ศึกษาระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

 จากการสำรวจโดยผู้เชี่ยวชาญด้านโบราณคดี บริเวณพื้นที่ศึกษาในระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทางโครงการ เมื่อวันที่ 14 - 18 มีนาคม 2567 พบแหล่งโบราณคดี 1 แห่ง คือ แหล่งโบราณคดีชุมชน
หัวสะพาน อยู่ประชิดเขตทาง ซึ่งเป็นแหล่งโบราณคดีท่ียังไม่ได้ขึ้นทะเบียนกับกรมศิลปากร ดังรูปที่ 5-1 

2) พื้นที่ชุ่มน้ำที่มีความสำคัญระหว่างประเทศ (Ramsar Site) 
 จากการตรวจสอบพ้ืนที่ชุ่มน้ำที่มีความสำคัญตามมติคณะรัฐมนตรีจากกรมทรัพยากรน้ำตามหนังสือ

ที่ ทส 0609/4490 ลงวันที่ 27 ตุลาคม 2566 พบว่าพื้นที่ศึกษาโครงการมีพื้นที่ชุ่มน้ำเขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่า 
เฉลิมพระเกียรติสมเด็จพระเทพฯ (พรุโต๊ะแดง) โดยมีระยะห่างประมาณ 1.45 กิโลเมตร ซึ่งได้รับการขึ้นทะเบียน
เป็นพื้นที่ชุ่มน้ำที่มีความสำคัญระหว่างประเทศ (Ramsar site) ดังรูปที่ 5-2 

3) พื้นที่อุทยานแห่งชาติ เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่า เขตห้ามล่าสัตว์ป่า และวนอุทยาน 
 จากการตรวจสอบพื้นที่อนุรักษ์จากกรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ ์พืช ตามหนังสือที่  

ทส 0906.704/25798 ลงวันที่ 12 ธันวาคม 2566 พบว่า พื้นที่ศึกษาในระยะ 3 กิโลเมตร จากกึ่งกลาง  
แนวเส้นทางโครงการ อยู่ในเขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าเฉลิมพระเกียรติสมเด็จพระเทพรัตนราชสุดาฯ และเขตห้ามล่า
สัตว์ป่า ป่าพรุ ดังรูปที่ 5-3 

4) พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ 
 จากการตรวจสอบพื้นที่ชั ้นคุณภาพลุ่มน้ำ ตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 7 พฤศจิกายน 2532  

เรื ่อง มติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ เรื ่อง การกำหนดชั้นคุณภาพลุ่มน้ำภาคใต้ และข้อเสนอแนะ
มาตรการการใช้ที่ดินในเขตลุ่มน้ำ จากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ตาม
หนังสือ ที่ ทส 1008.6/21068 ลงวันที่ 10 ตุลาคม 2566 พบว่า แนวเส้นทางโครงการและพื้นที่ศึกษาในระยะ 
500 เมตร อยู่ในพ้ืนที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 5 แสดงดังรูปที่ 5-4 

5) แหล่งน้ำ 
 แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านแหล่งน้ำผิวดิน จำนวน 1 แห่ง คือ แม่น้ำโก-ลก แสดงดัง รูปที่ 5-5
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รูปที่ 5-1 แหล่งโบราณคดีในพื้นที่ศึกษาระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
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รูปที่ 5-2 พ้ืนที่ชุ่มน้ำที่มีความสำคัญ ในระยะ 2 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ  
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รูปที่ 5-3 พ้ืนที่เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าและเขตห้ามล่าสัตว์ป่า 
ในระยะ 3 กิโลเมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ  
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รูปที่ 5-4 พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ  
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รูปที่ 5-5 แหล่งน้ำที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน 
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6) พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม 
 พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ในพื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ  

มีพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม จำนวน 8 แห่ง ประกอบด้วย ชุมชน จำนวน 5 ชุมชน ได้แก่ ชุมชนกือดาบารู  
ชุมชนหัวสะพาน ชุมชนท่ากอไผ่ ชุมชนท่าโรงเลื ่อย และชุมชนหลังด่าน สถานพยาบาล จำนวน 1 แห่ง  
คือ โรงพยาบาลสุไหงโก-ลก ศาสนสถาน จำนวน 1 แห่ง คือ มัสยิดซีรอตุลฮูดา และสถานศึกษา จำนวน 1 แห่ง  
คือ โรงเรียนเทศบาล 4 (บ้านทรายทอง) รายละเอียดแสดงดังตารางที่ 5-1 และรูปที่ 5-6 

ตารางท่ี 5-1 
พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ในพื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

ลำดับ รายชื่อ 
ประเภทพ้ืนที่
อ่อนไหวด้าน
สิ่งแวดล้อม 

จังหวัด อำเภอ ตำบล 

ระยะห่าง  
จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทาง

โครงการ 
(เมตร) 

ตำแหน่ง 

1 ชุมชนกือดาบาร ู ชุมชน นราธิวาส สุไหงโก-ลก สุไหงโก-ลก 327 ซ้ายทาง 
2 ชุมชนหลังด่าน ชุมชน นราธิวาส สุไหงโก-ลก สุไหงโก-ลก 325 ขวาทาง 
3 ชุมชนหัวสะพาน ชุมชน นราธิวาส สุไหงโก-ลก สุไหงโก-ลก 17 ขวาทาง 
4 ชุมชนท่ากอไผ ่ ชุมชน นราธิวาส สุไหงโก-ลก สุไหงโก-ลก 208 ขวาทาง 
5 ชุมชนท่าโรงเลื่อย ชุมชน นราธิวาส สุไหงโก-ลก สุไหงโก-ลก 411 ขวาทาง 
6 โรงพยาบาลสไุหงโก-ลก สถานพยาบาล นราธิวาส สุไหงโก-ลก สุไหงโก-ลก 391 ซ้ายทาง 
7 โรงเรียนเทศบาล 4  

(บ้านทรายทอง) 
สถานศึกษา นราธิวาส สุไหงโก-ลก สุไหงโก-ลก 220 ซ้ายทาง 

8 มัสยดิซีรอตลุฮูดา ศาสนสถาน นราธิวาส สุไหงโก-ลก สุไหงโก-ลก 32 ขวาทาง 
หมายเหต ุ: ตรวจสอบจากฐานข้อมูลระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ (GIS), พ.ศ.2567 
ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2567 
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รูปที่ 5-6 พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
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6. รูปแบบการพัฒนาโครงการ 

ที่ปรึกษาได้ดำเนินการทบทวนรูปแบบพัฒนาโครงการจากแบบรายละเอียดขั้นสุดท้าย (Final Drawing) 
ฉบับเดือนพฤษภาคม 2567 ซึ ่งดำเนินการออกแบบโดย Public Works Department ของประเทศมาเลเซีย 
สามารถสรุปรายละเอียดได้ ดังนี้ 

6.1 รูปแบบของโครงการ 
รูปแบบการพัฒนาโครงการประกอบด้วย 4 ส่วน รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 6.1-1 
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งานก่อสร้างถนนระดับดิน  
ทิศทางขาเข้าจากประเทศมาเลเซียมุ่งหน้าเข้าประเทศไทย ช่วงบริเวณเชิงลาดสะพานใหม่ถึงจุด

เชื่อมต่อถนนเดิม ออกแบบเป็นช่องจราจรรถยนต์จำนวน 2 ช่องจราจร กว้างช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางด้านซ้าย 
กว้าง 6.20 เมตร ไหล่ทางด้านขวากว้าง 1.70 เมตร ทางเดินเท้ากว้าง 2.50 เมตร พร้อมช่องจอดรถยนต์ กว้าง 5.00 
เมตร ออกแบบระบบระบายน้ำและสิ่งอำนวยความสะดวกในพื้นที่ เช่น หลังคาคลุมทางเดินเท้า ไฟฟ้าส่องสว่าง รั้ว
เหล็กรักษาความปลอดภัย เป็นต้น 

งานก่อสร้างทางบริการ  
เนื่องจากการใช้ประโยชน์พ้ืนที่โดยรอบมีลักษณะเป็นพ้ืนที่ชุมชน จึงออกแบบทางบริการขนาด 2 ช่อง

จราจร กว้างช่องละ 2.00 เมตร มีไหล่ทาง โดยกำหนดรูปแบบการเดินรถแบบสวนทาง (ไป -กลับ) แสดงดัง 
รูปที่ 6.1-2 

 
รูปที่ 6.1-2 รูปแบบโครงการบริเวณถนนระดับดินและทางบริการ 
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งานปรับปรุงสะพานข้ามแม่น้ำโก-ลก (ปัจจุบัน)  
การเดินรถทิศทางเดียวเป็นการเดินทางขาออกจากประเทศไทยมุ่งหน้าเข้าประเทศมาเลเซีย ปรับปรุง

ความกว้างช่องจราจรให้มีช่องจราจรรถยนต์จำนวน 2 ช่องจราจร กว้างช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางด้านซ้ายกว้าง 
2.50 เมตร ขอบทางด้านขวากว้าง 1.20 เมตร ขอบทางด้านซ้ายกว้าง 0.80 เมตร ทางเดินเท้ากว้าง 2.50 เมตร 
พร้อมหลังคาคลุมทางเดินเท้า เช่นเดียวกับสะพานคู่ขนานที่ก่อสร้างใหม่  

งานก่อสร้างสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก  
การเดินรถทิศทางเดียว เป็นการเดินทางขาเข้าจากประเทศมาเลเซียมุ่งหน้าเข้าประเทศไทย โดย

ออกแบบให้สอดคล้องกับรูปแบบสะพานข้ามแม่น้ำโก-ลก (ปัจจุบัน) ขนาดสะพานยาว 116 เมตร กว้าง 14 
เมตร แบ่งออกเป็นช่องจราจรรถยนต์จำนวน 2 ช่องจราจร กว้างช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางด้านซ้ายกว้าง 
2.50 เมตร ขอบทางด้านขวากว้าง 1.20 เมตร ขอบทางด้านซ้ายกว้าง 0.80 เมตร ทางเดินเท้ากว้าง 2.50 เมตร 
พร้อมหลังคาคลุมทางเดินเท้า ไฟฟ้าส่องสว่าง และรั้วเหล็กรักษาความปลอดภัย ดังแสดงในรูปที่ 6.1-3 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

รูปที่ 6.1-3 รูปแบบโครงการบริเวณสะพานข้ามแม่น้ำโก-ลก 
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6.2 โครงสร้างช้ันทาง 
ออกแบบเป็นผิวคอนกรีตแบบเสริมเหล็กต่อเนื่อง (C.R.C.P) หนา 23 เซนติเมตร ฉีดพ่นด้วยน้ำยาง 

มะตอยใต้ชั้นผิวทางคอนกรีต ที่วางบนชั้นพื้นทางหนา 20 เซนติเมตร ชั้นรองพื้นทางหนา 20 เซนติเมตร และ  
ชั้นดินถมบดอัดแน่น ค่า CBR ไม่น้อยกว่าร้อยละ 12 รูปตัดโครงสร้างชั้นทางดังแสดงในรูปที่ 6.2-1 

 

 
รูปที่ 6.2-1 รูปตัดโครงสร้างชั้นทางโครงการ 

6.3 โครงสร้างสะพาน 
รูปแบบโครงสร้างสะพานเป็นการก่อสร้างสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก จะพิจารณาก่อสร้างสะพาน

ใหม่ให้สอดคล้องกับรูปแบบสะพานข้ามแม่น้ำโก-ลก (ปัจจุบัน) ซึ่งพิจารณาใช้รูปแบบโครงสร้างสะพาน
คอนกรีตอัดแรงและคอนกรีตเสริมเหล็ก ขนาด (12)+(30+32+30)+(12) รวมความยาวสะพาน 116 เมตร 
ระบบพื้นสะพานแบบคานคอนกรีตเสริมเหล็กแบบรูปที (T-Beam) บริเวณช่วงกลางสะพาน 3 ช่วง และคาน
คอนกรีตเสริมเหล็ก (RC-Beam) บริเวณช่วงปลายสะพานข้างละ 1 ช่วง สะพานกว้าง 14 เมตร มีทางเท้ากว้าง 
2.50 เมตร ในส่วนโครงสร้างส่วนล่างของสะพานออกแบบเสาเข็มเจาะขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.20 เมตร เพ่ือ
ป้องกันการพังทลายของหลุมเจาะเลือกเป็นใช้สารละลายพอลิเมอร์ในการช่วยพยุงดิน รูปแบบฐานรากชนิดฐานวางอยู่
บนเสาเข็ม (Pile Cap) และกำแพงตอม่อ (Pier Wall) มีคานรับพื้นสะพาน (Cap Beam) และผนังกันดินสำหรับ
ตอม่อตับริม (Abutment) แสดงในรูปที่ 6.3-1 
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รูปที่ 6.3-1 รูปตัดโครงสร้างสะพาน 

6.4 ระบบไฟฟ้าของโครงการ 
ระบบไฟฟ้าแสงสว่างโครงการ เล ือกใช้เป็นโคมไฟถนนโซล่าเซลล์ (Road Lighting Solar LED)  

แบบกิ่งเดี่ยว ขนาดความสูง 10 เมตร และแบบหลอดไฟโซล่าเซลล์ T8 (Solar T8 Lighting) ติดตั้งบริเวณ
ทางเดินเท้าบนสะพาน โดยมีค่าความเข้มแสงเป็นไปตามมาตรฐานตามความเหมาะสมในแต่ละบริเวณ 
ตำแหน่งติดตั้งและตัวอย่างรูปแบบระบบไฟฟ้าโครงการแสดงดังรูปที่ 6.4-1 

 
รูปที่ 6.4-1 ตัวอย่างรูปแบบไฟฟ้าส่องสว่างโครงการ 
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6.5 ระบบระบายน้ำของโครงการ 
ระบบระบายน้ำบริเวณโครงการแบ่งออกเป็น 3 ส่วน ดังนี้ 
1) ระบบระบายน้ำบนสะพาน 

เป็นการรวบรวมน้ำจากผิวทางของสะพานลงท่อ PVC ขนาดเส้นผ่านศูนย ์กลาง 150 มม.  
พร้อมตะแกรงทุก ๆ ระยะ 3.00 เมตร ค่าความลาดชันตามขวางของผิวจราจรร้อยละ 1.5 เพื่อการระบายน้ำ 
และระบายน้ำลงสู่แม่น้ำโก-ลก แสดงดังรูปที่ 6.5-1  

 
รูปที่ 6.5-1 รูปตัดแสดงการระบายน้ำบนสะพาน 

2) ระบบระบายน้ำบริเวณถนนระดับดิน  
ระบบระบายน้ำบริเวณถนนระดับดิน เป็นการรวบรวมน้ำจากผิวทางบนเชิงลาดสะพานที่จะก่อสร้าง

ใหม่ไหลลงสู่ระบบระบายน้ำทางบริการด้านล่างก่อนระบายลงสู่แม่น้ำโก-ลก โดยออกแบบเป็นระบบท่อ HDPE 
ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 560 มม. วางอยู่ใต้รางระบายน้ำฝั่งซ้ายทาง (Roadside Drain Type 5 - RSD5)  
ซึ่งเป็นรางรูปตัวยูขนาด 0.60x0.60 ม. ระบายผ่านบ่อพักลงสู่ท่อระบายน้ำขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 0.80 ม.
ลอดใต้ถนนบริการใต้สะพาน และไหลลงสู่แม่น้ำโก-ลก ส่วนระบบระบายน้ำบนผิวทางบริเวณเชิงลาดสะพาน
เดิม กำหนดให้เป็นรางระบายน้ำ (Roadside Drain Type 5 - RSD5) ข้างทางขนาด 0.60x0.60 ม. เช่นกัน 
โดยระบายผ่านบ่อพักลงสู่ท่อระบายน้ำขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.50 ม. ลอดใต้ถนนบริการใต้สะพานลงราง
คอนกรีต (Toe Drain Type 3 - TD3) แบบมี Block Drain ขนาด 0.60 ม. ซึ่งจะรองรับน้ำจากราง TD3 ขนาด 
0.375 ม. ข้างถนนลอดใต้สะพาน ก่อนไหลลงสู่แม่น้ำโก-ลก แสดงดังรูปที่ 6.5-2 
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รูปที่ 6.5-2 แปลนและรูปตัดตามยาวแสดงการระบายน้ำบริเวณถนนระดับดิน 

3) ระบบระบายน้ำบนทางบริการ  
รางระบายน้ำของทางบริการด้านข้างสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก ฝั่งประเทศไทย ที่ออกแบบเป็น

รางคอนกรีต (Toe Drain Type 3 - TD3) แบบมี Block Drain ขนาด 0.60 ม. โดยรับน้ำจากผิวจราจรและ
ไหลลงรางน้ำธรรมชาติก่อนถึงคันป้องกันน้ำท่วม (Dike) โดยการก่อสร้างโครงการกำแพงกั้นน้ำจะคงบ่อสูบน้ำ
พร้อมบานระบายน้ำไว้คงเดิม และต่อบ่อพักให้มีระดับที่สัมพันธ์กับทางลาดของถนนเพื่อให้สามารถระบายน้ำ
ลงสู่แม่น้ำโก-ลก ได้ดังเดิม (รูปที่ 6.5-3) และแปลนและทิศทางการระบายน้ำของโครงการ แสดงดังรูปที่ 6.5-4 

 
รูปที่ 6.5-3 รูปแบบกำแพงป้องกันน้ำท่วม ทางลาด และองค์ประกอบป้องกันน้ำท่วมก่อสร้างใหม่ 
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รูปที่ 6.5-4 แปลนแสดงทิศทางการระบายน้ำของโครงการ ฝั่งประเทศไทย 

6.6 งานออกแบบด้านสถาปัตยกรรม 
ในงานออกแบบรูปทรงทางสถาปัตยกรรมของสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก -ลก เป็นการออกแบบ 

ที ่คำนึงถึงความกลมกลืนกับรูปแบบสถาปัตยกรรมของสิ ่งก่อสร้างของโครงการฯ และพื ้นที ่ใกล้เคียง  
โดยมีแรงบันดาลใจในการออกแบบจากเรือท้องถิ่น ซึ่งก่อนหน้านี้ที่ชาวบ้านในพื้นที่ใช้เรือในการสัญจรทางน้ำ 
เป็นหลักก่อนที่จะมีการก่อสร้างทางเชื่อมระหว่างสองประเทศ เพ่ือให้มีสะดวกต่อการเดินทางและคมนาคมขนส่ง 

แนวคิดในการออกแบบที่มีรูปพรรณสัณฐานของหัวเรือ ซึ่งนิยมใช้เป็นเรือประมงชายฝั่งทะเลทางภาคใต้
แถบจังหวัดปัตตานีและนราธิวาส ทั้งนี้รูปร่างและองค์ประกอบต่าง ๆ ของเรือได้นำไปใช้กับส่วนประกอบของ
สะพาน อาทิเช่น โครงสร้างของหัวเรือจะติดตั้งอยู่บริเวณเชิงลาดสะพาน บริเ วณจุดกึ่งกลางระหว่างสะพาน
ข้ามแม่น้ำโก-ลก (ปัจจุบัน) กับสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก (ก่อสร้างใหม่) ความสูงประมาณ 15 เมตร เป็น
การออกแบบสถาปัตยกรรมที ่ผสมผสานนี ้จะเป็นสัญลักษณ์ให้สะท้อนถึงประวัต ิศาสตร์ของพื ้นที่   
และให้เป็นสถานที่ที่เป็นสัญลักษณ์ (Landmark) ของพื้นที่ให้เห็นได้ง่ายจากเมืองรันเตาปันจัง รัฐกลันตัน 
ประเทศมาเลเซีย กับ อ.สุไหงโก-ลก จ.นราธิวาส ประเทศไทย 

 นอกจากนี้ ได้พิจารณานำพันธุ์ไม้ท้องถิ่นที่เป็นเอกลักษณ์ประจำพื้นที่มาใช้ประกอบการตกแต่ง คือ 
ต้นหญ้าขัด มาประยุกต์ใช้ในงานออกแบบลวดลายประตูทางเข้าหลักของทั้งสองประเทศอีกด้วย  และติดตรา
ครุฑพ่าห์ บริเวณบนผนังประตูคอนกรีตทั้งฝั่งขาเข้าและฝั่งขาออก รวมถึงมีการจัดภูมิทัศน์โครงการ ได้มีการ
กำหนดพื้นที่บริเวณด้านหน้าประตูทางเข้าหลักทั้งสองฝั่ง ซึ่งฝั่งประเทศไทยเลือกพันธุ์ไม้ที ่นำมาใช้คือต้น
โคลงเคลง และหญ้าจิ้มฟันควาย และฝั่งประเทศมาเลเซียเลือกใช้ต้นเข็ม ต้นแก้ว และต้นการะเกดหนู ซึ่งจะ
เป็นพันธุ์ไม้ที ่มีสีสัน สวยงาม ดูแลรักษาง่ายและเหมาะสมกับสภาพพื้นที่ ทำให้ผู ้เดินทางเข้ามาใช้พื้นที่มี
ความรู้สึกร่มรื่น สวยงาม และสบายตา แสดงดังรูปที่ 6.6-1 
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ประตูทางเข้าหลักทั้งสองฝัง่ ภาพจำลองการจัดภูมิทัศน์ฝัง่ประเทศไทย 

 

รูปที่ 6.6-1 รูปแบบสถาปัตยกรรมโครงการ 
6.7 สิ่งอำนวยความสะดวก 

ออกแบบให้มีทางเดินเท้าบนสะพานพร้อมหลังคาคลุม ความสูง 3.00 เมตร ซึ่งเป็นโครงหลังคาเหล็กใช้
วัสดุหลังคาคลุมด้วยพื้นแผ่นเหล็กประกอบ (Metal Deck) พร้อมติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างบริเวณทางเดินเท้า 
สำหรับประชาชนที่เดินทางข้ามสะพานให้มีความสะดวกและปลอดภัยในระหว่างการเดินทาง รวมไปถึงการ
ออกแบบจุดจอดรถด้านหน้าประตูทางเข้าหลัก เพ่ือรองรับรถขาเข้าจากประเทศมาเลเซียเข้ามายังประเทศไทย 
สามารถจอดรถได้ประมาณ 18 คัน โดยมีหลังคาคลุมทางเดินเพื่อเดินไปยังอาคารสำนักงานของด่านศุลกากร
เพ่ือดำเนินการตามข้ันตอนด้านพิธีการศุลกากรและตรวจคนเข้าเมืองต่อไป แสดงดังรูปที่ 6.7-1 ถึงรูปที่ 6.7-2 
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รูปที่ 6.7-1 รูปแบบทางเดินเท้าและหลังคาคลุมทางเดิน 

 
รูปที่ 6.7-2 จุดจอดรถบริเวณหน้าประตูทางเข้าหลัก 
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7. สรุปผลการศึกษาด้านจราจรและขนส่ง 

การศึกษาด้านจราจรและขนส่ง ได้ดำเนินการทบทวนรายงานการศึกษาที่เกี ่ยวข้อง  และดำเนินการ
สำรวจข้อมูลจราจรภาคสนามแล้ว โดยแสดงรายละเอียดดังนี้ 

7.1 การทบทวนรายงานการศึกษาและรวบรวบข้อมูลที่เกี่ยวข้อง 
จากการทบทวนกรอบความร่วมมือระหว่างประเทศทั้งกรอบความร่วมมือสามเหลี ่ยมเศรษฐกิจ 

อินโดนีเซีย-มาเลเซีย-ไทย (IMT-GT) ยุทธศาสตร์การพัฒนาพื้นที่ชายแดนไทย-มาเลเซีย (Thailand - Malaysia 
Committee on Joint Development Strategy for border areas : JDS) ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี ซึ่งมีการ
ถ่ายทอดลงสู่แผนพัฒนากลุ่มพื้นที่ ตลอดจนแผนพัฒนาโครงข่ายทางหลวงจังหวัดนราธิวาส ล้วนมีแนวทาง
ร่วมกันในการมุ่งเน้นเพื่อเสริมสร้างและขยายเศรษฐกิจการค้า การลงทุน ในพื้นที่ชายแดน เกิดความคล่องตัว
ในการเดินทางและขนส่ง และเกิดการเชื่อมโยงระหว่างพื้นที่เศรษฐกิจบริเวณชายแดน ซึ่งการเชื่อมโยงพื้นที่
ด้วยโครงข่ายคมนาคมจะเป็นการขับเคลื่อนเศรษฐกิจ ส่งเสริมการเข้าถึงแหล่งท่องเที่ยว รวมไปถึงเป็นการ
ตอบสนองความต้องการในการสัญจรของประชาชนในท้องถิ่น และมีการรวบรวมสถิติข้อมูลที่เกี่ยวข้องทั้งด้าน
ประชากร ข้อมูลเศรษฐกิจและสถิติปริมาณจราจรเพ่ือเป็นข้อมูลพ้ืนฐานในการวิเคราะห์ด้านจราจร โดยเฉพาะ
สถ ิ ต ิ การนำ เข ้ า  -  ส ่ งออกส ินค ้ าของด ่ านศ ุลกากรส ุ ไหง โก -ลก  ช ่ ว งป ีพ .ศ .  2556  –  2566  
จากข้อมูลพบว่า เดือนมีนาคม พ.ศ.2565 เป็นช่วงที่มีปริมาณสินค้านำเข้าและส่งออกสูงสุด โดยส่วนใหญ่สินค้า
นำเข้าสูงสุดซึ่งวัดจากปริมาณน้ำหนัก ได้แก่ ไม้แปรรูป และสินค้าส่งออกลำดับที่ 1 คือปลาทูลังทั้งตัวแช่เย็น 

7.2 การสำรวจข้อมูลจราจร 
การสำรวจข้อมูลปร ิมาณจราจรภาคสนาม ได ้ดำเน ินการสำรวจข้อมูลภาคสนาม ในว ันศุกร์  

ที่ 16 กุมภาพันธ์ 2567 และวันเสาร์ที่ 17 กุมภาพันธ์ 2567 โดยกำหนดการสำรวจปริมาณจราจรบนช่วงถนน 
พร้อมสำรวจปริมาณคนเดินข้ามบริเวณสะพานข้ามแม่น้ำโก-ลก, สำรวจปริมาณจราจรบริเวณทางแยกทางเข้า
ด่านศุลกากรสุไหงโก-ลก และแยกใต้สะพานข้ามแม่น้ำโก-ลก และสำรวจความยาวแถวคอยพร้อมสำรวจ
ระยะเวลาให้บริการของด่านศุลกากรสุไหงโก-ลก 

ทั้งนี้ จากการสำรวจปริมาณจราจรสามารถสรุปผลการสำรวจ แสดงรายละเอียดดังนี้ (รูปที่ 7.2-1) 
ปริมาณจราจรบนสะพานข้ามแม่น้ำโก-ลก (ปัจจุบัน) พบว่า ในวันทำการมีปริมาณจราจรรวม 2 ทิศทาง เท่ากับ 
6,605 คัน/16 ชม. ซึ่งมีปริมาณจราจรสูงสุดในช่วงเวลา 17 :00 น. ถึง 18:00 น. จำนวน 610 คัน/16 ชม.  
(คิดเป็นร้อยละ 9.24 จากปริมาณจราจร 16 ชม.) โดยมีสัดส่วนยานพาหนะสูงที่สุด ได้แก่ รถจักรยานยนต์  
คิดเป็นร้อยละ 58.30 รองลงมา ได้แก่ รถยนต์นั่งส่วนบุคคล คิดเป็นร้อยละ 39.46 ส่วนวันหยุดมีปริมาณจราจร
รวมเท่ากับ 6,537 คัน/16 ชม. ซึ ่งมีปริมาณจราจรสูงสุดในช่วงเวลา 17:00 น. ถึง 18:00 น. จำนวน 612 คัน/16 ชม.  
(คิดเป็นร้อยละ 9.36 จากปริมาณจราจร 16 ชม.) โดยมีสัดส่วนยานพาหนะสูงที่สุด และรองลงมาเช่นเดียวกับ
วันทำการคือ รถจักรยานยนต์ และรถยนต์นั่งส่วนบุคคล คิดเป็นร้อยละ 56.80 และ 40.48 ตามลำดับ และ
ปริมาณคนเดินข้ามจากการสำรวจวันทำการ เท่ากับ 1,846 คน และวันหยุดเท่ากับ 1,505 คน โดยทั้งสองวัน
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จะเป็นทิศทางการเดินจากประเทศมาเลเซียเข้าสู่ประเทศไทยมากที่สุด ส่วนการสัญจรใต้สะพานข้ามแม่น้ำโก -
ลก ส่วนใหญ่เป็นรถจักรยานยนต์ มีปริมาณจราจรอยู่ในช่วงทิศทางละ 233 – 319 คัน/12ชม. 

 
รูปที่ 7.2-1 ผลการสำรวจจราจร 

ทั้งนี้ หลังจากมีการก่อสร้างสะพานสุไหงโก-ลก แห่งที่ 2 ในปีเปิดให้บริการ (พ.ศ.2570) คาดการณ์ว่าจะ
มีปริมาณจราจรเพิ่มขึ้นเป็น 7,000 คัน/วัน และในระยะการคาดการณ์ 20 ปี (พ.ศ.2589) จะมีปริมาณจราจร 
12,000 คัน/วัน โดยหากทำการวิเคราะห์เพียงแนวสะพานโครงการจะยังสามารถรองรับปริมาณจราจรได้อย่าง
เพียงพอแต่เนื่องจากมีการเดินทางข้ามด่านชายแดนซึ่งจำเป็นจะต้องมีการทำพิธีการตรวจคนเข้าเมืองและพิธี
การศุลกากร จึงส่งผลต่อความล่าช้าในการเดินทางข้ามด่านชายแดน โดยจากการสำรวจด่านที่เปิดให้ใช้บริการ
จากประเทศไทยเข้าสู่ประเทศมาเลยเซีย จำนวน 3 ช่องบริการ แต่ละช่องบริการสามารถรองรับปริมาณจราจร
ได้สูงสุดช่องละ 30 - 60 คัน/ชม. หากต้องการลดความล่าช้าในการข้ามชายแดนจำเป็นต้องมีการเปิดด่าน
เพิ่มขึ้นหรือปรับปรุงการบริหารจัดการบริเวณหน้าด่านให้สามารถรองรับการเดินทางข้ามด่านชายแดนได้ดี
ยิ่งขึ้น และสอดรับกับการก่อสร้างสะพานคู่ขนานที่จะมารองรับการเพ่ิมขึ้นของปริมาณจราจรในอนาคต 

  



กรมทางหลวง    
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก ที่ อ.สุไหงโก-ลก 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 28 

8. สรุปผลการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ ได้ดำเนินการศึกษาสภาพแวดล้อมบริเวณพ้ืนที่โครงการและพ้ืนที่

โดยรอบ จำนวน 37 ปัจจัย ครอบคลุมปัจจัยสิ่งแวดล้อมทั ้งทางด้านกายภาพ ด้านชีวภาพ คุณค่าการใช้
ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต และนำมาคัดกรองโดยการจัดทำรายงานการตรวจสอบด้าน
สิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) พบว่า ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบอย่างมีนัยสำคัญ 
และนำมาศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมในขั้นรายละเอียด (EIA) เพื่อกำหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมต่อไป จำนวน 25 ปัจจัย ดังนี้ 

• ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ จำนวน 6 ปัจจัย ได้แก่ ทรัพยากรดิน ธรณีวิทยาและแผ่นดินไหว 
น้ำผิวดิน อากาศและบรรยากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 

• ทรัพยากรสิ ่งแวดล้อมทางชีวภาพ จำนวน 4 ปัจจัย ได้แก่ ระบบนิเวศ พืชในระบบนิเวศ  
สัตว์ในระบบนิเวศ และสิ่งมีชีวิตหายาก 

• คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ จำนวน 5 ปัจจัย การคมนาคมขนส่ง สาธารณูปโภค การ
ควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ การเกษตรกรรม สันทนาการ  

• คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต จำนวน 10 ปัจจัย ได้แก่ เศรษฐกิจและสังคม การสาธารณสุข อาชีวอนามัย 
อุบัติเหตุและความปลอดภัย ความปลอดภัยในสังคม ความสำคัญเฉพาะต่อชุมชน สุขาภิบาล  
ผู้ใช้ทาง ประวัติศาสตร์และโบราณคดี และสุนทรียภาพ 

โดยสรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังตารางท่ี 8-1 
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ตารางที่ 8-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม  มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ  มาตรการติดตามตรวจสอบฯ  

1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 
1.1 ทรัพยากรดิน ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• กิจกรรมก่อสร้างโครงการ ไม่ได้มีการขุดดินในระดับลึก ดังน้ัน 
กิจกรรมจึงไม่ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างของดิน 

• โครงการมีปริมาณดินขุดประมาณ 3,100 ลบ.ม. และมีปริมาณดิน
ถมที่ต้องใช้ในการก่อสร้าง 17,825 ลบ.ม. ซึ่งดินขุดส่วนใหญ่เป็น
ดินที่มาจากงานก่อสร้างฐานรากสะพาน ซึ่งไม่สามารถนำมาใช้ใน
งานดินถมได้ ส่งผลให้เกิดการสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดิน
ออกจากบริเวณเดิม จำนวน 3,100 ลบ.ม. ดังนั้น จึงมีผลกระทบ
ปานกลาง  

• งานเตรียมพื ้นที ่และตัดฟันต ้นไม้ อาจส่งผลกระทบต่อการ 
ชะล้างพังทลายของดินโดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน โดยในบริเวณแนว
เส้นทางโครงการ มีอัตราการชะล้างพังทลายของดิน เท่ากับ 3.882 
ตัน/ไร่/ปี จัดอยู่ในระดับน้อย ทั้งนี้ การเปิดหน้าดินจะดำเนินการ
เปิดหน้าดินในช่วงที่มีการเตรียมพื้นที่เท่านั้น ดังนั้น จึงกำหนดให้
ผลกระทบอยู่ในระดบัต่ำ 

• งานก่อสร้างฐานราก ตอม่อ และโครงสร้างส่วนล่าง มีการใช้
เสาเข็มเจาะขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.20 เมตร เพื่อรองรับฐาน
ราก (Pile Cap)  และกำแพงตอม่อ (Pier Wall) โดยโครงการ
กำหนดให้มีการใช้สารช่วยพยุงดินในหลุมเจาะตลอดเวลาโดยให้ใช้
สารละลายโพลิเมอร ์ ซ ึ ่ งในระหว่างการใช ้งาน หากมีการ
เคลื ่อนย้ายหรือเก็บรักษาไม่ดี อาจก่อให้เกิดการรั ่วไหลของ
สารละลายโพลิเมอร์ ทำให้มีการปนเปื้อนลงสู่ดิน แต่โอกาสที่จะ
เกิดขึ้นในปริมาณเล็กน้อยจากการรั่วไหลเท่าน้ัน ประกอบกับ  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กรมทางหลวงต้องกำกับดูแล และควบคุมงานก่อสร้าง

ของผู้รับเหมาก่อสร้างที่อาจส่งผลกระทบต่อทรัพยากร
ดิน เช่น งานเปิดหน้าดิน เตรียมพื้นที่ การบดอัดปรับ
ความลาดเอียง และงานดิน เป็นต้น ให้เป็นไปตามแบบ
ก่อสร้างอย่างเคร่งครัด 

• หลีกเลี่ยงการก่อสร้างในช่วงที่มีฝนตกหนัก เพื่อหลีกเลี่ยง
ปัญหาการชะล้างพังทลายของดินในช่วงฤดูฝน 

• กำหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างเปิดหน้าดินเฉพาะพื้นท่ีท่ีจะ
ก่อสร้างเท่าน้ัน เพื่อป้องกันการชะล้างพังทลายของดิน 

• บริเวณที่มีการเปิดหน้าดิน ขุดดิน ถมดินหรือกองดิน 
ต้องจัดหาวัสดุคลุมหน้าดินให้มิดชิด ทั้งนี้ เพื่อป้องกัน
การชะล้างของดินโดยน้ำฝนลงสู่แม่น้ำโก-ลก  

• การนำดินเข้ามาในพื้นท่ีต้องรีบดำเนินการบดดินให้แน่น 
เพื่อป้องกันการชะล้างของดินออกจากพื้นท่ีโครงการ 

• ปริมาณดินขุด ประมาณ 3,100 ลูกบาศก์เมตร ให้ผู้รับเหมา 
ก่อสร้างนำไปกองเก็บยังบริเวณหมวดทางหลวงสุไหงโก-ลก 
ตั้งอยู่บนทางหลวงหมายเลข 4056 (ซ้ายทาง) มีระยะห่าง
จากจุดเริ่มต้นโครงการ 5.4 กิโลเมตร 

- 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 

1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ   
1.1 ทรัพยากรดิน (ต่อ) สารละลายพอลิเมอร์เป็นสารประเภท Hydrocarbon ที่สามารถ

ย่อยสลายได้ด้วยกระบวนการทางชีวภาพ (Biodegradation)  
จึงไม่ก่อให้เกิดปัญหาด้านสิ่งแวดล้อม จึงคาดว่าผลกระทบจึงอยู่ใน
ระดับต่ำ 

• งานเตรียมพื้นที่ งานทาง ซึ่งกิจกรรมดังกล่าวต้องมีการเปิดหน้า
ดิน ซึ ่งดินบริเวณพื้นที ่โครงการมีลักษณะเป็นดินบริเวณพื้นท่ี
โครงการเป็นดินร่วนปนทรายแป้งหรือดินร่วนเหนียวปนทรายแป้ง 
ไม่ได้มีลักษณะเป็นดินเหนียวอ่อน ดังน้ัน กิจกรรมต่าง ๆ ท่ีเกิดขึ้น
จะไม่ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพของดินและการ
ทรุดตัวของดินแต่อย่างใด  

• ในการก่อสร้างฐานรากของโครงสร้างสะพานจะใช้
เสาเข็มเจาะ กำหนดให้ใช้สารช่วยพยุงดินในหลุมเป็น
สารละลายโพลิเมอร์ทดแทนการใช ้เบนโทไนต์ ซ่ึง
สารละลายโพลิเมอร์จะต้องนำกลับมาใช้ใหม่ (Reuse) 
และจะต้องรวบรวมสารละลายโพลิเมอร์โดยเก็บรักษาไว้
ในภาชนะปิดมิดชิดบริเวณสำนักงานโครงการ เมื่อ
กิจกรรมการก่อสร้างของโครงการแล้วเสร็จ ให้ผู้รับเหมา
นำกลับไปใช้สำหรับการก่อสร้างโครงการอื่นต่อไป โดย
ไม่มีการเหลือท้ิงไว้ในพื้นท่ีโครงการ 

• ในกรณีที่ต้องกำจัดสารละลายโพลิเมอร์ส่วนที่เหลือ คิด
เป็นร้อยละ 15 ของเสาเข็มต้นสุดท้ายในกลุ่มตอม่อน้ัน ให้
นำไปฝังกลบบริเวณหมวดทางหลวงสุไหงโก-ลก ตั้งอยู่บน
ทางหลวงหมายเลข 4056 (ซ้ายทาง) มีระยะห่างจาก
จุดเริ่มต้นโครงการ 5.4 กิโลเมตร 

• ก่อสร้างระบบป้องกันการกัดเซาะตลิ่งโดยวิธี Rock Gabion 
บริเวณริมตลิ่งแม่น้ำโก-ลก ใต้โครงสร้างสะพานใหม่ โดย
วัสดุทำมาจากลวดชุบสังกะสี หรือลวดหุ้มพีวีซี นำมา
ประกอบเข้าด้วยกันให้เป็นกล่อง โดยใช้ลวดพันยึดติดกัน
ไว้แล้วทำการบรรจุหินที ่มีขนาดใหญ่กว่าช่องตาข่าย
เล็กน้อย ขนาดของกล่องเกเบี ้ยน (Gabion Box) คือ 
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ตารางที่ 8-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 

1.0×1.0×2.0 เมตร ความยาวประมาณ 85 เมตร วาง
ตามแนวยาวเรียบไปกับแม่น้ำโก-ลก 

• ก่อสร้างกำแพงกันดิน (Retaining Wall) รูปแบบ Type 
A ในบริเวณถนนระดับดินและเชิงลาดสะพาน ความยาว
ประมาณ 100 เมตร และรูปแบบ Type B บริเวณถนน
ทางบริการที่เชื่อมต่อกับโครงสร้างป้องกันน้ำท่วมของ
กรมโยธาธิการและผังเมือง ความยาวประมาณ 40 เมตร 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  

• งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา และงาน
บำรุงรักษาพิเศษ รวมถึงการเปิดใช้เส้นทางสำหรับการคมนาคม
ขนส่ง ซึ ่งกิจกรรมดังกล่าวดำเนินการบนพื ้นผิวจราจรเท่าน้ัน  
โดยจะไม่มีการเปิดหน้าดิน และไม่มีกิจกรรมใดที ่จะรบกวน
ทรัพยากรดินแต่อย่างใด 

• เน่ืองจากบริเวณพื้นท่ีโครงการมักจะประสบปัญหาน้ำหลากล้นตลิ่ง
ของแม่น้ำโก-ลก ในช่วงเดือนพฤศจิกายนถึงเดือนธันวาคมของทุกปี  
จึงอาจทำให้เกิดการกัดเซาะของน้ำบริเวณริมตลิ่งใต้สะพาน ซึ่งมี
โอกาสที่จะเกิดการชะล้างพังทลายของดิน ดังนั ้น จึงกำหนดให้
ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

• แขวงทางหลวงนราธิวาสต้องหมั่นบำรุงรักษาโครงสร้าง
ป้องกันการกัดเซาะตลิ่ง (Rock Gabion) และกำแพงกันดิน 
(Retaining Wall) ให้มีสภาพดีอยู่เสมอ 

- 
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1.2 ธรณีวิทยาและ
แผ่นดินไหว 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง/ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

• ลักษณะทางธรณีในพื้นที ่โครงการมีลักษณะทางธรณีวิทยาเป็น
ตะกอนเศษหินเชิงเขา และตะกอนตะพัก (Qc) ซึ่งมีลักษณะเป็น
ชั้นกรวด ทราย ทรายแป้ง ศิลาแลง และดินลูกรัง สีแดงถึงน้ำตาล
แกมแดง การคัดขนาดไม่ดี พบก้อนตะกรันเหล็กปะปน ซ่ึงลักษณะ
ดังที่กล่าวประสิทธิภาพสามารถรองรับโครงสร้างและการจราจรที่
เข้ามาใช้เส้นทางโครงการได้ ดังนั ้น จึงไม่มีผลกระทบต่อการ
ดำเนินโครงการ 

• จากการตรวจสอบข้อมูลจากแผนที่รอยเลื่อนที่มีพลังในประเทศ
ไทย พ.ศ.2563 พบว่า ในระยะ 150 กิโลเมตร จากแนวเส้นทาง
โครงการ ไม่พบกลุ่มรอยเลื่อนมีพลัง โดยกลุ่มรอยเลื่อนมีพลังท่ี
ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการคือ รอยเลื่อนปลายพระยา ซ่ึงอยู่ใน
กลุ่มรอยเลื ่อนคลองมะรุ ่ย ระยะห่างจากกึ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการประมาณ 425 กิโลเมตร และจากแผนที ่ภ ัยพ ิบ ัติ
แผ่นดินไหวในประเทศไทย พ.ศ.2561 บริเวณพื้นท่ีโครงการระยะ 
500 เมตร จากแนวเส้นทางโครงการ จำแนกอยู่ในเขตที่มีความ
รุนแรงอยู่ในระดับเบา ( I-III) เมื ่อเกิดแผ่นดินไหวคนจะไม่รู ้สึก  
แต่เครื่องวัดสามารถตรวจจับได้ รวมถึงไม่ได้ต้ังอยู่ในพื้นท่ีเฝ้าระวัง
บริเวณที่ 1, 2 และ 3 ตามกฎกระทรวง กำหนดการรับน้ำหนัก 
ความต้านทาน ความคงทนของอาคาร และพื้นดินที่รองรับอาคาร
ในการต้านทานแรงสั่นสะเทือนของแผ่นดินไหว พ.ศ.2564 และ
จากการรวบรวมสถิติการเกิดแผ่นดินไหวท่ีมีผลกระทบต่อประเทศ
ไทย ย้อนหลัง ตั ้งแต่ปี พ.ศ.2557 - พ.ศ.2566 กองเฝ้าระวัง
แผ่นดินไหว กรมอุตุนิยมวิทยา พบว่า บริเวณพื้นท่ีโครงการไม่เคย

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ในกรณีท ี ่ เก ิดแผ ่นด ินไหวในพ ื ้นที ่ก ่อสร ้างโครงการ  

ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างดำเนินการตรวจสอบสภาพความชำรุด
เสียหายของโครงการ หากพบว่าแนวเส้นทางโครงการชำรุด/
เสียหาย ไม่สามารถสัญจรผ่านได้ ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างเร่ง
ดำเนินการซ่อมแซมให้สามารถกลับมาใช้งานได้ตามปกติ 

- 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

• ในกรณีที่เกิดแผ่นดินไหว ให้แขวงทางหลวงนราธิวาส 
ดำเนินการตรวจสอบสภาพความชำรุดเสียหายของ
โครงการ หากพบว่าชำรุด/เสียหาย ให้แขวงทางหลวง
นราธิวาส เร่งดำเนินการปรับปรุงทางหลวงที่เสียหายให้
สามารถกลับมาใช้งานได้ตามปกติ 

- 
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ได้ร ับผลกระทบจากเหตุการณ์แผ่นดินไหวโดยที ่มีศูนย์กลาง
ตำแหน่งความรู ้สึกอยู่บริเวณพื้นที ่โครงการแต่อย่างใด รวมถึง
โครงสร้างสะพานของโครงการมีขนาดเล็ก ดังนั้น ผลกระทบต่อ
โครงการในกรณีเกิดเหตุแผ่นดินไหวจึงอยู่ในระดับต่ำ 

1.3 น้ำผิวดิน    
1.3.1 อุทกวิทยาน้ำผิวดิน ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• การก่อสร้างฐานรากของเสาตอม่อเพื่อรองรับสะพานข้ามแม่น้ำ 
โก-ลก จำนวนทั้งสิ้น 2 ตอม่อ ซึ่งตอม่อแต่ละต้นมีเสาเข็มจำนวน 
4 ต้น ดังน้ันในการก่อสร้างจึงมีเสาเข็มจำนวนท้ังหมด 8 ต้น ท่ีต้อง
ทำการขุดเจาะลงไปในแม่น้ำที่ความลึกประมาณ 10 เมตร โดย
เสาเข็มที่ใช้มีขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.2 เมตร ซึ่งหากสมมติให้
ในการก่อสร้างจริงนั้น สามารถเจาะเสาเข็มได้วันละ 1 ต้น จะทำ
ให้เกิดปริมาณตะกอนเท่ากับ 16.29 ตัน/วัน ซึ ่งยังมีค่าต่ำว่า
ปริมาณตะกอนแขวนลอยตามธรรมชาติของแม่น้ำโก-ลกต่ำสุดอยู่
ที่ประมาณ 21.96 ตัน/วัน อย่างไรก็ตาม ปริมาณตะกอนท่ีเกิดขึ้น
จริงน้ัน จะขึ้นอยู่กับวิธีการก่อสร้างตอม่อสะพาน ซ่ึงหากใช้วิธีการ
ตอกเสาเข็มลงไปในน้ำด้วยปั้นจั่น จะทำให้ตะกอนดินที่เกิดขึ้นฟุ้ง
กระจายออกมาก่อนที่จะถูกพัดพาไปตามความเร็วของกระแสน้ำ
ในช่วงเวลานั้น โดยหากทำการตอกเข็มในช่วงที่อิทธิพลจากน้ำ
ทะเลหนุน จะทำให้ตะกอนไม่สามารถพัดพาออกไปทางด้านท้าย
น้ำได้ เนื่องจากความเร็วของน้ำในช่วงนี้ค่อนข้างต่ำ ซึ่งอาจจะ
ส่งผลทำให้น้ำบริเวณที่ทำการก่อสร้างมีความขุ่น และมีปริมาณ
ตะกอนเพ่ิมขึ้นจากสภาพเดิมตามธรรมชาติได้ ดังน้ัน ผลกระทบจึง
อยู่ในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• สร้างทำนบดินชั่วคราว (Cofferdam) และแผ่นเหล็กพื้น 

(Steel Platform) บริเวณที ่จะก่อสร ้างฐานรากและ
ตอม่อ ในระหว่างการก่อสร้างฐานรากสะพาน เพื่อ
ป้องกันตะกอนดินชะล้างลงสู่แม่น้ำโก-ลก 

• ในช่วงที่มีการก่อสร้างสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำสุไหง 
โก-ลก ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องติดตั้งตาข่ายใต้สะพาน
เพื่อป้องกันการร่วงหล่นของเศษวัสดุท่ีใช้ในการก่อสร้าง
ตกหล่นลงสู่แหล่งน้ำ เช่น เศษเหล็ก เศษคอนกรีต โดย
ใช้วัสดุตาข่ายเซฟตี้ (Safety Net) โดยเป็นตาข่ายทำ
จาก HDPE สีเข ียวม ีความเหนียวและทนทาน ซ่ึง
สามารถป้องกันเศษเหล็ก เศษคอนกรีตได้ 

• ในช่วงท่ีมีการก่อสร้างสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำสุไหงโก-
ลก ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งรั้วดักตะกอนชั่วคราว
แบบ Temporary Silt Fence ความสูงไม่น้อยกว่า 1.0 
เมตร ความยาว 24 เมตร บริเวณริมตลิ่งทั้งสองฝั่งของ
แม่น้ำโก-ลก เพื่อให้สามารถกรองตะกอนที่ชะล้างจาก
หน้างานก่อนลงสู่แหล่งน้ำ 

ระยะก่อสร้าง 
• จุดตรวจวัด 

- บริเวณตำแหน่งก่อสร้างสะพาน 
- บริเวณเหนือน้ำจากตำแหน่งก่อสร้าง

สะพาน 500 เมตร 
- บริเวณท้ายน้ำจากตำแหน่งก่อสร้าง

สะพาน 500 เมตร 
• ดัชนีตรวจวัด 

- ความเร็วของกระแสน้ำ (Velocity) 
• ความถี่ในการตรวจวัด 
2 ครั ้ง/ปี ตลอดระยะเวลาก่อสร้างโครงการ 
ครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแล้ง 
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• ในระยะก่อสร้างต้องมีการวางปลอกเหล็กชั ่วคราว 
(Casing) เพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายของตะกอนดิน 

• การก่อสร้างสะพานควรใช้เวลาก่อสร้างสั้นที่สุดเพื่อลด
ระยะเวลาเกิดผลกระทบให้ได้มากที่สุด 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  

• เน่ืองจากการก่อสร้างสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก อาจจะส่งผล
ต่อสภาพการไหลของน้ำในแม่น้ำโก-ลก ดังนั้น จึงมีความจำเป็นท่ี
ต้องทำการศึกษาการเปลี่ยนแปลงสภาพทางชลศาสตร์ เพื ่อให้
ทราบถึงพฤติกรรมการไหลของน้ำทั้งก่อนและหลังมีโครงการ โดย
อาศัยแบบจำลองคณิตศาสตร์ SOBEK ซึ ่งผลการเปรียบเทียบ
ความเร็วของกระแสน้ำระหว่างก่อนและหลังไหลผ่านตอม่อสะพาน 
พบว่า ช่วงก่อนมีโครงการมีความเร็วใกล้เคียงกันเมื่อกระแสน้ำไหล
ผ่านตอม่อสะพานแล้วความเร็วกระแสน้ำของกรณีหลังมีโครงการ
ช่วงกึ ่งกลางลำน้ำมีค่าสูงขึ ้นจาก 2.13 เมตร/วินาที เป็น 2.41 
เมตร/วินาที หรือ คิดเป็นร้อยละ 13.15 ในขณะเดียวกันบริเวณ
ตลิ ่งท ั ้ง 2 ฝ ั ่งความเร ็วการไหลต่ ำมากใกล้ เคียงอย ู ่ ในช ่วง  
0 - 0.25 เมตร/วินาที จึงไม่ส่งผลกระทบต่อการกัดเซาะตลิ่ง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
เนื ่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- 
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1.3.2 คุณภาพน้ำผิวดิน ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• กิจกรรมการขุดดิน และงานปรับถมพื ้นที ่ และการก่อสร้าง
โครงสร้างสะพาน (ใหม่) อาจส่งผลกระทบต่อคุณภาพน้ำถ้าหากมี
การก่อสร้างในช่วงฤดูฝนจะเกิดการชะพาอนุภาคและตะกอนดิน
ลงสู่แม่น้ำโก-ลก รวมถึงเศษหินและเศษวัสดุก่อสร้าง ตกลงสู่แม่น้ำ
โก-ลก จะส่งผลต่อคุณภาพน้ำทำให้น้ำมีความขุ่นเพิ่มขึ้นจนทำให้
แหล่งน้ำมีคุณภาพเสื่อมโทรมลงได้ ดังน้ัน จึงกำหนดให้ผลกระทบ
อยู่ในระดับปานกลาง 

• การดำเนินงานภายในสำนักงานและบ้านพักคนงาน เป็นกิจกรรม
ท่ีไม่ได้ดำเนินการในบริเวณแนวเส้นทางโครงการ เป็นกิจกรรมท่ีมี
การดำเนินงานในพื้นท่ีเฉพาะและมีขอบเขตจำกัด และดำเนินการ
ในพื ้นที ่ของหมวดทางหลวงส ุไหงโก -ลก บร ิเวณทางหลวง
หมายเลข 4056 กม.48+550 (ด้านซ้ายทาง) มีระยะห่างจาก
จุดเริ่มต้นโครงการ 5.4 กิโลเมตร อยู่ในบริเวณเทศบาลเมืองสุไหง
โก-ลก อำเภอสุไหงโก-ลก จังหวัดนราธิวาส ซึ่งไม่มีการตัดผ่าน
แหล่งน้ำ และไม่มีแหล่งน้ำอยู่ใกล้เคียงแต่อย่างใด โดยแหล่งน้ำท่ี
อยู่ใกล้มากที่สุดคือ แหล่งน้ำไม่ทราบชื่อ ที่มีระยะห่างประมาณ 
800 เมตร จึงไม่ส่งผลกระทบต่อคุณภาพน้ำผิวดินแต่อย่างใด 
ดังน้ัน จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

• งานฐานราก ตอม่อ และโครงสร้างส่วนล่าง มีการใช้เสาเข็มเจาะ
ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.20 เมตร จำนวน 2 ตอม่อ เสาเข็ม 8 
ต้น เพื่อรองรับฐานราก (Pile Cap) และกำแพงตอม่อ (Pier Wall) 
เจาะลึกลงไป 28-36 เมตร โดยโครงการกำหนดให้มีการใช้สาร

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องดำเนินการเปิดหน้าดินโดย

ทยอยเปิดเฉพาะบริเวณที ่จะทำงานเท่านั ้น และรีบ
ดำเนินการก่อสร้างให้แล้วเสร็จไม่เปิดพื้นที่ทิ้งไว้ เพื่อ
ป้องกันการชะล้างพังทลายของดินลงสู่แม่น้ำโก-ลก หาก
พบว่าในระหว่างก่อสร้าง เกิดการทับถมของตะกอนหรือ
เศษวัสดุให้ดำเนินการขุดลอกทันที 

• จัดวางกองดิน ให้ห่างจากแม่น้ำโก-ลก อย่างน้อย 150 
เมตร เพื่อป้องกันการชะล้างตะกอนดินจากน้ำฝน 

• ห้ามมิให้คนงานก่อสร้างทิ้งเศษวัสดุก่อสร้าง เช่น เศษ
เหล็ก เศษคอนกรีต และน้ำมันลงสู่แม่น้ำโก-ลก เป็นต้น 

• สร้างทำนบดินชั่วคราว (Cofferdam) และแผ่นเหล็กพื้น 
(Steel Platform) บริเวณที ่จะก่อสร ้างฐานรากและ
ตอม่อ ในระหว่างการก่อสร้างฐานรากสะพาน เพื่อ
ป้องกันตะกอนดินชะล้างลงสู่แม่น้ำโก-ลก 

• ในช่วงที่มีการก่อสร้างสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำสุไหง 
โก-ลก ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องติดตั้งตาข่ายใต้สะพาน
เพื่อป้องกันการร่วงหล่นของเศษวัสดุท่ีใช้ในการก่อสร้าง
ตกหล่นลงสู่แหล่งน้ำ เช่น เศษเหล็ก เศษคอนกรีต โดย
ใช้วัสดุตาข่ายเซฟตี้ (Safety Net) โดยเป็นตาข่ายทำ
จาก HDPE สีเข ียวม ีความเหนียวและทนทาน ซ่ึง
สามารถป้องกันเศษเหล็ก เศษคอนกรีตได้ 

ระยะก่อสร้าง 
• จุดตรวจวัด 

- บริเวณตำแหน่งก่อสร้างสะพาน 
- บริเวณเหนือน้ำจากตำแหน่งก่อสร้าง

สะพาน 500 เมตร 
- บริเวณท้ายน้ำจากตำแหน่งก่อสร้าง

สะพาน 500 เมตร 
• ดัชนีตรวจวัด 

- ลักษณะทางกายภาพ 
- ความลึกของน้ำ 
- อุณหภูม ิ
- ความขุ่น 
- ความโปร่งแสง 
- ความนำไฟฟ้า 
- ปริมาณตะกอนแขวนลอย 
- ปริมาณของแข็งละลายท้ังหมด 
- ความเป็นกรด-ด่าง 
- ออกซิเจนละลายน้ำ 
- ค่าความสกปรกในรูปบีโอด ี
- ฟอสเฟต 
- ไขมันและน้ำมัน 
- แอมโมเนีย-ไนโตรเจน 
- แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 
- แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มท้ังหมด 
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ตารางที่ 8-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 

ช่วยพยุงดินในหลุมเจาะตลอดเวลาโดยให้ใช้สารละลายโพลิเมอร์ 
ซึ่งในระหว่างการใช้งาน หากมีการเคลื่อนย้ายหรือเก็บรักษาไม่ดี 
อาจก่อให้เกิดการรั่วไหลของสารละลายโพลิเมอร์ลงสู่แม่น้ำโก-ลก 
แต่อย่างไรก็ตาม สารละลายโพลิเมอร์มีขนาดของสายพอลิเมอรท่ี์
มีขนาดใหญ่และไม่ละลายน้ำ ประกอบกับสารละลายพอลิเมอร์
เป็นสารประเภท Hydrocarbon ที ่สามารถย่อยสลายได้ด ้วย
กระบวนการทางชีวภาพ (Biodegradation) จึงไม่ก่อให้เกิดปัญหา
ด้านสิ ่งแวดล้อม เมื ่อย่อยสลายในขั้นตอนสุดท้าย (ultimate 
biodegradation) จะได้พลังงาน และสารประกอบขนาดเล็กท่ี
เสถียรในธรรมชาติ (mineralization) เช่น แก๊สคาร์บอนไดออกไซด์ 
แก๊สมีเทน น้ำ เกลือ แร่ธาตุต่าง ๆ และมวลชีวภาพ (biomass)  
จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบต่อแม่น้ำโก-ลก แต่อย่างใด 
 

• ในช่วงท่ีมีการก่อสร้างสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำสุไหงโก-
ลก ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งรั้วดักตะกอนชั่วคราว
แบบ Temporary Silt Fence ความสูงไม่น้อยกว่า 1.0 
เมตร ความยาว 24 เมตร บริเวณริมตลิ่งทั้งสองฝั่งของ
แม่น้ำโก-ลก เพื่อให้สามารถกรองตะกอนที่ชะล้างจาก
หน้างานก่อนลงสู่แหล่งน้ำ 

• ติดตั้งม่านดักตะกอน (Silt Curtain) บริเวณด้านท้ายน้ำ
ของการก่อสร้างสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก เพื่อ
เป็นการควบคุมการฟุ้งกระจายของตะกอนในน้ำจาก
กิจกรรมการก่อสร้างสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก -ลก 
โดยให้ติดตั้งบริเวณท้ายน้ำ ซึ่งมีระยะห่างจากตำแหน่ง
ก่อสร้างสะพานประมาณ 40 เมตร และมีความกว้าง
ของม่านดักตะกอน 60 เมตร ความลึกประมาณร้อยละ 
90 ของความลึกน้ำ 

• ความถี่ในการตรวจวัด 
2 ครั้ง/ปี ตลอดระยะเวลาก่อสร้างโครงการ 
ครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแล้ง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  

• เมื่อโครงการเปิดดำเนินการ กิจกรรมที่เกิดขึ้นคือปริมาณจราจร
ที่มาใช้เส้นทางโครงการ การชะล้างผิวถนนจากน้ำฝนอาจมีการ
ปนเปื้อนของมลสารต่าง ๆ ได้แก่ ฝุ ่นละออง เศษดิน เป็นต้น  
อาจเกิดการปนเปื้อนมลสารเหล่านั้นลงสู่แหล่งน้ำที่แนวเส้นทาง
โครงการตัดผ่าน แต่อย่างไรก็ตาม มลสารต่าง ๆ ที ่เกิดขึ ้นมี
ปริมาณเพียงเล็กน้อยและมีความเข้มข้นต่ำเนื่องจากถูกเจือจาง
จากน้ำฝนที่ตกลงมา บางส่วนปลิวตกค้างในอากาศ อีกทั้งน้ำชะ
ล้างผิวจราจรบางส่วนจะซึมลงไปในดินหรือทางระบายน้ำข้างถนน

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
เนื ่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- 
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ตารางที่ 8-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 

ก่อนไหลลงสู่แหล่งน้ำ รวมถึงน้ำที่ระบายลงจากสะพานลงสู่แหล่ง
น้ำมีลักษณะไม่ต่างจากสภาพปัจจุบัน ดังนั ้น จึงคาดว่าไม่มี
ผลกระทบต่อน้ำผิวดิน 

1.4 อากาศและบรรยากาศ ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• กิจกรรมการเตรียมพื้นท่ี กิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง กิจกรรม
งานก่อสร้างสะพานส่วนล่าง และกิจกรรมงานก่อสร้างสะพาน
ส่วนบน รวมถึงกิจกรรมการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง จะทำให้มี
ฝุ่นละอองและมลพิษทางอากาศเพิ่มสูงขึ้น ซึ่งจากการคาดการณ์
คุณภาพอากาศโดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ พบว่า  
- ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ มีค่าอยู่ในเกณฑ์

มาตรฐาน คือ 652.75 – 697.61 มคก./ลบ.ม. (ค่ามาตรฐาน
ไม่เกิน 34,200 มคก./ลบ.ม.) 

- ค่าความเข้มข้นของก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ มีค่าอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐาน คือ 13.30 – 75.16 มคก./ลบ.ม. (ค่ามาตรฐานไม่เกิน 
320 มคก./ลบ.ม.)  

- ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 
คือ 44.46 – 131.50 มคก./ลบ.ม. (ค่ามาตรฐานไม่เกิน 330 
มคก./ลบ.ม.)  

- ค่าความเข้มข้นของฝุ ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน 
 มีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน คือ 23.23 – 48.39 มคก./ลบ.ม. 
(ค่ามาตรฐานไม่เกิน 120 มคก./ลบ.ม.) 

 ดังน้ัน จึงกำหนดให้ผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• การเปิดพื้นที่ก่อสร้างต้องดำเนินการเปิดพื้นที่เท่าที่จำเป็น 

และต้องดำเนินการบดอัดดินให้เรียบร้อยก่อนเปิดพื้นท่ีส่วน
อื่น ๆ เพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองในบรรยากาศ 

• บริเวณท่ีมีการเปิดหน้าดินเพื่อก่อสร้างใกล้กับพ้ืนท่ีชุมชน
และพื้นท่ีอ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม จะต้องทำการฉีดพรม
น้ำเป็นประจำทุกวัน อย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง เพื่อลดการ
ฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง ทั้งนี้ ให้พิจารณาเพิ่มความถี่
ในกรณีท่ีค่าฝุ่นละอองสูงหรือมีกิจกรรมงานดิน 

• ผู้รับเหมาต้องดูแลรักษาเครื่องยนต์ เครื่องจักรต่าง ๆ  
ที่ใช้ในการก่อสร้างอย่างสม่ำเสมอ เพื ่อป้องกันการ
ปล่อยเขม่า ฝุ่นละออง ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ และ
ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 

• จัดสถานที ่ในพื ้นที ่ก ่อสร้างและ camp site เพื ่อใช้
สำหรับล้างล้อและตัวรถ ก่อนที่รถจะวิ่งออกจากพื้นท่ี
ก่อสร้าง และ camp site เพื่อป้องกันไม่ให้เศษดินที่ติด
ล้อรถตกหล่นบริเวณถนนสาธารณะ 

• จำกัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุก่อสร้างให้อยู่ในอัตราท่ี
กฎหมายกำหนด (ความเร็วไม่เกิน 80 กิโลเมตรต่อ
ชั่วโมง สำหรับถนนทางหลวง และใช้ความเร็วไม่เกิน 30 

ระยะก่อสร้าง 
• จุดตรวจวัด 

- มัสยิดซีรอตุลฮูดา 
- ชุมชนหัวสะพาน 

• ดัชนีตรวจวัด 
- ฝุ่นละอองรวม (TSP) 
- ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 
- ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 
- ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 
- ก๊าซไฮโดรคาร์บอนรวม (THC) 
- ความเร็วลมและทิศทางลม  

(Wind Speed & Wind Direction) 
• ความถี่ในการตรวจวัด 

- 2 ครั้ง/ปี ตลอดระยะเวลาก่อสร้างโครงการ 
ครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแล้ง 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 

กิโลเมตรต่อชั ่วโมง ในช่วงที ่วิ ่งผ่านชุมชน)  เพื ่อลด
ปัญหาการฟุ้งกระจายของเศษวัสดุหรือฝุ่นละอองขณะ
ขนส่ง โดยเฉพาะบริเวณที่มีการเปิดหน้าดิน ถมดิน และ
บริเวณชุมชน 

• รถบรรทุกท่ีใช้ขนส่งวัสดุ ต้องมีผ้าใบคลุมส่วนกระบะบรรทุก
วัสดุอย่างมิดชิดเพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง
และการตกหล่นของเศษวัสดุท่ีบรรทุกน้ัน 

• ติดตั้งแผ่นกันฝุ่นท่ีล้อท้ัง 4 ข้างของรถบรรทุกท่ีใช้ในการ
ขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้างและพนักงานในพื้นท่ีก่อสร้าง 

• ในกรณีที่มีเรื่องร้องเรียนเกี่ยวกับผลกระทบด้านคุณภาพ
อากาศ ให้ผู้รับเหมาตรวจสอบข้อเท็จจริงและดำเนินการ
แก้ไขปัญหาโดยเร็ว 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  

• ค่าความเข้มข้นของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ค่าก๊าซไนโตรเจนได
ออกไซด์ ค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน           
และค่าฝุ่นละอองรวมเพิ่มขึ้น เนื่องจากยานพาหนะที่เข้ามาใช้
โครงการ พบว่า อยู ่ในเกณฑ์มาตรฐานทุกแห่ง อย่างไรก็ตาม
ปริมาณฝุ่นละอองที่เพิ่มขึ้นจากการจราจร อาจส่งผลต่อความ
รำคาญของผู้ที่อาศัยอยู่ใกล้พื้นที่โครงการ ดังนั้น จึงส่งผลกระทบ
ในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

• จัดการจราจรบริเวณสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก  
ให้มีความคล่องตัวเพื่อลดมลพิษจากยานพาหนะ 

- 
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1.5 เสียง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• ระดับเสียงจากกิจกรรมเตรียมพื้นที่ กิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง 
กิจกรรมงานโครงสร้างสะพานส่วนล่าง กิจกรรมงานโครงสร้าง
สะพานส่วนบน และจากการจราจร มีค่าระดับเสียงอยู่ในช่วง 46.1 - 
73.8, 49.1 - 76.8, 53.6 - 82.5, 42.3 - 66.9 และ 25.6 - 47.0 เดซิ
เบล เอ ตามลำดับ ซ่ึงมีค่าเกินเกณฑ์มาตรฐาน 2 แห่ง ได้แก่ บริเวณ
มัสยิดซีรอตุลฮูดา และชุมชนหัวสะพาน (มาตรฐานระดับเสียงทั่วไป 
ไม่เกิน 70.0 เดซิเบล(เอ)) ดังน้ัน ผลกระทบจึงอยู่ในระดับสูง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• กำหนดระยะเวลาในการดำเนินกิจกรรมการก่อสร้างที ่มี

เสียงดัง เช่น งานฐานราก ตอม่อ และโครงสร้างส่วนล่าง 
เป็นต้น ให้ดำเนินการในช่วงวันจันทร์ถึงวันศุกร์ เวลา 8.00-
17.00 น. เพื ่อไม่ให้รบกวนการพักผ่อนของประชาชนท่ี
อาศัยอยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างโครงการ หากมีกิจกรรมท่ี
ต้องดำเนินการต่อเนื ่อง ให้ประสานแจ้งชุมชนให้ทราบ
ล่วงหน้าอย่างน้อย 3 วัน 

• กำหนดให้ผู ้รับเหมาฯ ควบคุม ดูแล บำรุงรักษา หรือ
ตรวจสอบเครื่องจักรและอุปกรณ์ต่าง ๆ หรือยานพาหนะ
ที่ใช้ในการก่อสร้างให้อยู่ในสภาพดีตลอดระยะเวลาการ
ก่อสร้าง 

• ประชาสัมพันธ์โดยการแจ้งหรือติดประกาศ เกี่ยวกับวิธีการ
ก่อสร้าง และระยะเวลาการก่อสร้าง สำหรับกิจกรรมการ
ก่อสร้างที่ก่อให้เกิดเสียงดัง โดยประชาสัมพันธ์ล่วงหน้า  
1 สัปดาห์ ก ่อนดำเนินกิจกรรมที ่ก ่อให้เก ิดเสียงดัง  
ในบริเวณใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อให้ประชาชนที่อยู่
ใกล้เคียงพื้นท่ีก่อสร้างได้เตรียมตัวล่วงหน้า 

• กำหนดให้มีการติดตั ้งกำแพงกันเสียง เลือกใช้เหล็ก 
(Steel), 18 ga ความหนา 1.27 มิลลิเมตร ซึ่งออกแบบ
เป็นกำแพงกันเสียงแบบต้ังตรง โดยมีความสูง 2.5 เมตร 
บริเวณมัสยิดซีรอตุลฮูดาและชุมชนหัวสะพาน เพื่อลด
ผลกระทบด้านเสียง ซึ ่งเมื ่อติดตั ้งกำแพงกันเสียง

ระยะก่อสร้าง 

• จุดตรวจวัด 
- มัสยิดซีรอตุลฮูดา 
- ชุมชนหัวสะพาน 

• ดัชนีตรวจวัด 
- ระดับเสียงสูงสุด (LMAX) 
- ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr.) 
- ระดับเสี่ยงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน (Ldn) 
- L90 

• ความถี่ในการตรวจวัด 
- 2 ครั้ง/ปี ตลอดระยะเวลาก่อสร้างโครงการ 

ครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแล้ง 



กรมทางหลวง    
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก ที่ อ.สุไหงโก-ลก 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 40 

ตารางที่ 8-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 

ชั่วคราวแล้ว จะส่งผลให้ระดับเสียงจากกิจกรรมก่อสร้าง
ลดลง และไม่เกินค่ามาตรฐาน ซ่ึงในการติดต้ังกำแพงกัน
เสียงต้องเว้นระยะบริเวณที่เป็นทางเข้า-ออก เพื่อให้
ประชาชนยังสามารถเข้า-ออกได้ตามเดิม และจะต้อง
ได้รับความยินยอมจากผู้ได้รับผลกระทบให้ติดตั้งบริเวณ
หน้าบ้านได ้

• ก่อนท่ีจะดำเนินการติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราวในช่วง
ก่อสร้างให้ผู้รับเหมาก่อสร้างสอบถามความยินยอมจาก
ประชาชนที่ได้รับผลกระทบ จำนวน 14 หลังคาเรือน 
และมัสยิด 1 แห่ง อีกครั้ง 

• ในกรณีที ่มีการร้องเรียนเกี ่ยวกับผลกระทบด้านเสียง
รบกวน ให้ผู้รับเหมาตรวจสอบข้อเท็จจริงและดำเนินการ
แก้ไขปัญหาโดยเร็ว 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  

• ระดับเสียงจากกิจกรรมในระยะดำเนินการจะเกิดขึ้นจากยานพาหนะ
ที่เข้ามาใช้เส้นทางโครงการ ซึ่งจากการคาดการณ์ระดับเสียงในปี 
พ.ศ.2570 - พ.ศ.2589 มีค่าระดับเสียงอยู ่ในช่วง 33.5 - 50.7  
เดซิเบล เอ ซ่ึงอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน แต่อย่างไรก็ตาม อาจก่อให้เกิด
ความรู ้สึกรำคาญรบกวนการดำเนินชีวิตประจำวันของประชาชน 
ดังน้ัน ผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

• กรมทางหลวงจะต้องมีการตรวจสภาพผิวจราจรของ
โครงการ หากพบว่าชำรุด ต้องจัดให้มีการซ่อมแซม
บำรุงรักษาให้อยู่ในสภาพดี 

- 

 
 
 

   



กรมทางหลวง    
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก ที่ อ.สุไหงโก-ลก 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 41 

ตารางที่ 8-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 

1.6 ความสั่นสะเทือน ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• กิจกรรมเตรียมพื้นที่ มีอุปกรณ์ที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนสูงสุด 
คือ รถบรรทุก ก ิจกรรมงานผิวทางและชั ้นทาง มีอ ุปกรณ์ท่ี
ก ่อให้เก ิดความสั ่นสะเทือนสูงส ุด คือ รถบด  กิจกรรมงาน
โครงสร้างสะพานส่วนล่าง มีอุปกรณ์ที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทอืน
สูงสุด คือ เครื่องเจาะเสาเข็ม และกิจกรรมงานโครงสร้างสะพาน
ส่วนบน มีอ ุปกรณ์ที ่ก ่อให้เก ิดความสั ่นสะเทือนสูงสุด คือ 
รถบรรทุก ซึ่งส่งผลให้ชุมชนหัวสะพาน เป็นบริเวณที่ได้รับความ
สั่นสะเทือนสูงสุด โดยมีความเร็วอนุภาคสูงสุดเท่ากับ 0.579, 
1.601, 1.241 และ 0.267 มิลลิเมตร/วินาที ตามลำดับ เมื่อนำมา
เทียบกับเกณฑ์มาตรฐาน พบว่า ระดับความสั่นสะเทือนนี้อยู่ใน
ระดับท่ี 2 คือระดับท่ีรู้สึกได้เพียงเล็กน้อย และไม่ส่งผลเสียหายต่อ
อาคารทุกประเภท ดังน้ัน ผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• จำกัดน้ำหนักรถบรรทุกและความเร็วของรถขนส่งวัสดุ

ก่อสร้างให้อยู่ในอัตราที่กฎหมายกำหนด (ความเร็วไม่
เกิน 80 กิโลเมตรต่อชั่วโมง สำหรับถนนทางหลวง และ
ใช้ความเร็วไม่เกิน 30 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ในช่วงที่วิ่ง
ผ่านชุมชน) เพื่อลดผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน 

• บำรุงรักษาผิวจราจรที่ชำรุด ขรุขระหรือเป็นหลุมบ่อ บน
เส้นทางการขนส่งเครื ่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง เพื่อ
ป้องกันการกระแทกซึ่งก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน 

• ดำเนินการตรวจสอบสภาพการใช้งานของเครื่องจักร
อย่างสม่ำเสมอ โดยเฉพาะระบบขับเคลื่อนเพื่อลดความ
สั่นสะเทือน 

• กิจกรรมที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน เช่น การก่อสร้าง
ฐานราก ตอม่อ และโครงสร้างสะพานส่วนล่าง เป็นต้น 
หรือกิจกรรมอื ่น ๆ ที ่ก ่อให้เก ิดความสั ่นสะเทือน  
ให้ดำเนินการในช่วงวันจันทร์ถึงวันศุกร์ เวลา 8.00-17.00 น. 
เท่านั ้น เพื ่อหลีกเลี ่ยงการรบกวนกิจกรรมต่าง ๆ ใน
ชีวิตประจำวันของประชาชนที ่อาศัยอยู ่โดยรอบพื ้นท่ี
โครงการ 

• ใช้เครื่องมือ อุปกรณ์ และเครื่องจักรที่จะทำให้เกิดแรง
กระแทกน้อยท่ีสุด เช่น ใช้เสาเข็มเจาะ เป็นต้น 

• กรณีที่มีความเสียหายต่ออาคารที่เกิดจากการดำเนินงาน
ของโครงการ ให้หยุดดำเนินงานก่อสร้างทันที และต้องจัด

ระยะก่อสร้าง 

• จุดตรวจวัด 
- มัสยิดซีรอตุลฮูดา 
- ชุมชนหัวสะพาน 

• ดัชนีตรวจวัด 
- ความเร็วอนุภาคสูงสุด (mm/sec) 
- ความถี่ (Hz) 

• ความถี่ในการตรวจวัด 
- 2 ครั้ง/ปี ตลอดระยะเวลาก่อสร้างโครงการ 

ครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแล้ง 
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วิศวกรผู้เชี่ยวชาญเข้าไปสำรวจและหาแนวทางป้องกัน 
แก้ไขท่ีมีประสิทธิภาพ 

• บันทึกภาพโครงสร้างอาคารบริเวณที่อยู ่ติดกับพื ้นท่ี
ก่อสร้าง ก่อนที่จะดำเนินกิจกรรมการก่อสร้าง ซึ่งหาก
พบว่ากิจกรรมการก่อสร้างส่งผลกระทบต่อโครงสร้าง
ของอาคารท่ีอยู่ใกล้เคียง ผู้รับเหมาจะต้องหยุดกิจกรรม
การก่อสร้างและดำเนินการปรับปรุงซ่อมแซมอาคารโดย
ทันที 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  

• ความสั่นสะเทือนจากการเปิดดำเนินการโครงการ ซ่ึงปริมาณจราจร
ที่เข้ามาใช้เส้นทางโครงการจะก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน มีค่าอยู่
ในช่วง 0.012 – 0.107 มิลลิเมตร/วินาที ซึ ่งอยู ่ในระดับที ่ไม่
สามารถรับความรู้สึกได้ และไม่ส่งผลเสียหายต่ออาคารทุกประเภท 
ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
เนื ่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- 
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2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ   
2.1 ระบบนิเวศ    
2.1.1 นิเวศวิทยาบนบก ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• กิจกรรมการเปิดหน้าดินเต็มพื้นท่ีเขตทางเน้ือท่ีประมาณ 2.5 ไร่ และ
ตัดฟันต้นไม้จำนวน 5 ต้น จะส่งผลกระทบโดยการเปลี่ยนแปลง
สภาพนิเวศจากพื้นท่ีชุมชนและพื้นท่ีรกร้างไปเป็นถนนระดับดินและ
ทางบริการโดยเป็นการเปลี่ยนแปลงสภาพไปอย่างถาวร แต่เน่ืองจาก
พื้นที่ที่เปลี่ยนแปลงไปเหล่านี้คิดเป็นเนื้อที่น้อยมาก เมื่อเทียบกับ
ระบบนิเวศในภาพรวมของพื้นที่ศึกษา จึงกำหนดให้มีผลกระทบต่อ
ระบบนิเวศในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• งานเตรียมพื้นที่และตัดฟันต้นไม้และงานขุดดินและงาน

ปรับถมพื้นที่ ต้องดำเนินการเฉพาะพื้นที่ในเขตทางที่จะ
ดำเนินการก่อสร้างเท่าน้ัน เพื่อให้สภาพนิเวศของพื้นท่ีถูก
ทำลายน้อยที่สุด และเปลี่ยนแปลงเป็นบริเวณแคบที่สุด 
ท้ังน้ี ต้องทำการหมายแนวเขตทางท่ีจะก่อสร้างให้เด่นชัด 

 

- 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  

• กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ได้แก่ การเปิดดำเนินการ
คมนาคมบนทางหลวง การบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน 
เป็นงานที่ไม่ได้มีกิจกรรมที่ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพ
นิเวศของพื้นที่ เนื่องจากเป็นกิจกรรมที่ดำเนินการเฉพาะในเขตทาง
เท่าน้ัน ดังน้ัน จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบต่อระบบนิเวศบนบก 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
เนื ่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- 

2.1.2 นิเวศวิทยาทางน้ำ ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• งานเตรียมพื้นที่และตัดฟันต้นไม้ การก่อสร้างถนนชั่วคราว (Access 
Road) งานดินงานทาง และงานก่อสร้างสะพาน ถ้าหากมีการ
ก่อสร้างในช่วงฤดูฝนจะเกิดการชะพาอนุภาคและตะกอนดินลงสู่
แม่น้ำโก-ลก ทำให้เพิ่มความขุ่นหรือสารแขวนลอยในน้ำ และหาก
ความขุ่นมีปริมาณสูงขึ้นจะส่งผลกระทบต่อการสังเคราะห์แสงของ
แพลงก์ตอนพืช ได้แก่ กลุ่มสาหร่ายสีเขียวแกมน้ำเงินและสาหร่ายสี

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันฯ ด้านคุณภาพน้ำผิวดิน
อย่างเคร่งครัด 

ระยะก่อสร้าง 
• จุดตรวจวัด 

- บริเวณตำแหน่งก่อสร้างสะพาน 
- บริเวณเหนือน้ำจากตำแหน่งก่อสร้าง

สะพาน 500 เมตร 
- บริเวณท้ายน้ำจากตำแหน่งก ่อสร ้าง

สะพาน 500 เมตร 
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เขียว และเกิดการอุดตันของระบบการหายใจของปลาได้ และหาก
คุณภาพน้ำเปลี่ยนแปลงไป อาจส่งผลให้ดัชนีความหลากหลายของ
สิ่งมีชีวิตในน้ำลดลง ผลกระทบระดับปานกลาง 

• ดัชนีตรวจวัด 
- ชนิดและปริมาณแพลงก์ตอนพืชและ

แพลงก์ตอนสัตว ์
- ชนิดและปริมาณสัตว์หน้าดิน 
- ชนิดและปริมาณพันธุ ์ปลาขนาดและ

ปริมาณปลาต่อพื้นท่ี 
- ชนิดพรรณไม้น้ำ 
- ความหลากหลายทางชีวภาพ 

• ความถี่ในการตรวจวัด 
2 ครั้ง/ปี ตลอดระยะเวลาก่อสร้างโครงการ 

ครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแล้ง 
ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  

• กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ได้แก่ การเปิดดำเนินการ
คมนาคมบนทางหลวง การบำรุงรักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน 
เป็นกิจกรรมที่ไม่ส่งผลกระทบใด ๆ ต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศ
ทางน้ำ เนื่องจากเป็นกิจกรรมที่ดำเนินการเฉพาะในเขตทางเท่าน้ัน 
ดังน้ัน จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
เนื ่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- 
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2.2 สัตว์ในระบบนิเวศ ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• กิจกรรมในระยะก่อสร้างที่อาจมีผลกระทบ ได้แก่ งานเตรียมพื้นท่ี
และตัดฟันต้นไม้ และงานก่อสร้างถนนชั่วคราว (Access Road) 
สำหรับงานก่อสร้าง เป็นกิจกรรมที่มีการรบกวนและเปลี่ยนแปลง
สภาพนิเวศท่ีเป็นแหล่งอาศัยหากินของสัตว์ในระบบนิเวศ โดยสัตว์ท่ี
พบบริเวณน้ีเป็นสัตว์ท่ีมีความคุ้นชินและปรับตัวกับกิจกรรมท่ีมีเสียง
ดังตลอดเวลาได้เป็นอย่างดี หรือสามารถหลบเลี่ยงซุกซ่อนตัวจาก
สิ่งรบกวนได้รวดเร็ว เช่น คางคกบ้าน ปาดบ้าน ตุ ๊กแกบ้าน นก
กาเหว่า นกกระปูดใหญ่ หนูท้องขาว กระรอกปลายหางดำ จึง
กำหนดให้มีผลกระทบต่อสัตว์ในระบบนิเวศบริเวณเขตทางในระดับ
ต่ำ 

• สัตว์บางชนิดที่อาศัยอยู่ในพื้นที่ศึกษา 500 เมตร ที่มีความสามารถ
ในการปรับตัวกับกิจกรรมท่ีก่อให้เกิดเสียงและความสั่นสะเทือนได้ดี 
อาจเข้ามาหากินใกล้กับเขตพื้นท่ีก่อสร้างจนอาจเป็นอันตรายต่อสัตว์
จากเครื ่องจักรก่อสร้างได้ เช่น นกชนิดต่างๆ เช่น นกแอ่นกินรัง 
นกเขาชวา นกเขาใหญ่ เป็นต้น ถึงแม้สัตว์ดังกล่าวจะมีอยู ่ เป็น
จำนวนมากในธรรมชาติก็ตาม จึงจัดว่าการดำเนินการโครงการส่งผล
กระทบต่อสัตว์ในระบบนิเวศในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการตัดฟันต้นไม้บริเวณ

พื้นที่ที่จะดำเนินการก่อสร้างเฉพาะที่จำเป็นจะใช้เพื่อ
ก่อสร้างถนน เพื่อให้สภาพนิเวศของพื้นที่เปลี่ยนแปลง
น้อยท่ีสุด 

• ระหว่างการเตรียมพื้นท่ีและตัดฟันต้นไม้แผ้วถางพรรณพืช 
ปรับระดับพื้นที่ และก่อสร้าง หากพบสัตว์ในระบบนิเวศ
ต้องให้โอกาสกับสัตว์ได้หลบเลี่ยงออกไปจากพื้นท่ีดังกล่าว
อย่างปลอดภัย หรือกรณีสัตว์ที่เคลื่อนไหวช้าหรือสัตว์ท่ี
ต้องการความช่วยเหลือ หรือเป็นไข่หรือตัวอ่อนของสัตว์
ต้องประสานงานกับเจ้าหน้าที่เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าเฉลิม
พระเกียรติสมเด็จพระเทพรัตนราชสุดาฯ กรมอุทยาน
แห่งชาติ สัตว์ป่าและพันธุ์พืชให้มาตรวจสอบและนำไป
ปล่อยในพื้นท่ีท่ีเหมาะสม 

• ต้องควบคุมคนงานที่ก่อสร้างโครงการฯ ไม่ให้จับหรือทำ
อันตรายแก่สัตว์ทุกชนิดที่พบในพื้นที่ก่อสร้างและมีการ
กำหนดบทลงโทษท่ีเข้มงวด 

วางแผนและกำหนดขั้นตอนการดำเนินงาน ตลอดจนควบคุมให้
การก่อสร้างโครงการเป็นไปอย่างต่อเนื่องและใช้เวลาน้อยที่สุด 
เพื่อให้กิจกรรมก่อสร้างที่อาจรบกวนการดำรงชีวิตของสัตว์ป่า 
มีช่วงเวลาสั้นท่ีสุด 
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 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  

• กิจกรรมการดำเนินงานในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ได้แก่ การ
เปิดใช้เส้นทางเพื่อการสัญจร งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษา
ตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน ซ่ึง
เป็นกิจกรรมที่อยู่บนเขตทางหลวง ถึงแม้ภายหลังจากโครงการที่จะ
ทำให้การสัญจรของยานยนต์เป็นไปด้วยความสะดวก ทำให้จำนวน
ยานพาหนะและอัตราความเร็วที่ใช้ในการสัญจรเพิ่มมากขึ้น ซึ่งอาจ
เป็นการรบกวนการดำรงชีว ิตของสัตว์มากขึ ้น อย่างไรก็ตาม  
ในปัจจุบันมีการสัญจรของยานพาหนะข้ามแม่น้ำโก-ลกระหว่าง
ประเทศไทยและมาเลเซียเกิดขึ้นตลอดเวลาเป็นระยะเวลานาน ทำให้
สัตว์มีการปรับตัวกับกิจกรรมของมนุษย์ ดังนั้น จึงไม่ส่งผลกระทบ
ต่อการดำรงชีวิตของสัตว์ในระบบนิเวศแต่อย่างใด 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  
เนื ่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

2.3 พืชในระบบนิเวศ ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• งานเตรียมพื้นท่ีและการนำไม้ออกจากพื้นท่ีก่อสร้าง จะส่งผลกระทบ
ต่อพรรณไม้ท่ีขึ้นอยู่ในเขตทางจำนวน 3 ชนิด 5 ต้น ได้แก่ ต้นจามจุรี 
จำนวน 3 ต้น, ต้นโพฝรั่ง จำนวน 1 ต้น และต้นอินทนิลน้ำ จำนวน 1 
ต้น ซึ่งทั้งหมดจะต้องนำไม้ออกด้วยวิธีการตัดโค่นออก แต่เนื่องจาก
ไม้ที่ดำเนินการตัดฟันออกมีจำนวนน้อยและเป็นไม้ที่พบได้ทั่วไป 
ดังน้ัน จึงกำหนดให้มีระดับของผลกระทบในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• ก่อนเริ ่มการก่อสร้างแขวงทางหลวงนราธิวาส และ
ผ ู ้ ร ับ เหมาโดยการกำก ับของกรมทางหลวงต ้อง
ดำเนินการขออนุญาตทำไม้ในเขตทางโดยปฏิบัติตาม
ขั้นตอนตามแนวทางปฏิบัติเกี่ยวกับการขออนุญาตและ
การอนุญาตทำไม้ในเขตทางหลวง เมื่อวันที่ 12 มีนาคม 
2563 โดยต้องดำเนินการก่อนดำเนินการปรับเตรียม
พื้นท่ีก่อสร้างล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 120 วัน 

• ควบคุมดูแลการทำไม้ให้จำกัดการทำงานเฉพาะในพื้นท่ี
เขตทางของโครงการเท่านั้น และตรวจสอบบัญชีไม้ให้

- 
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ตารางที่ 8-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 

ตรงกับจำนวนที่บันทึกไว้ในขั้นตอนการสำรวจและขอ
อนุญาตการทำไม้ต่อกรมป่าไม้ 

• ประสานให้องค์การอุตสาหกรรมป่าไม้ดำเนินการตัดฟัน
ไม้ออกจากพื้นท่ีก่อสร้าง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  

• กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงร ักษาประกอบด้วยการ
คมนาคมขนส่ง งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลาและงานบำรุงรักษา
พิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉินซ่ึงเป็นกิจกรรมท่ีดำเนินการในพื้นท่ีผิว
ทางและคันทางเท่านั้น โดยไม่มีกิจกรรมที่มีการรื้อถอนหรือตัดฟัน
ต้นไม้ จึงไม่มีผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศแต่อย่างใด 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
เนื ่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- 

2.4 ส่ิงมีชีวิตหายาก ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• จากการสำรวจทรัพยากรสัตว์ป่า พบนกเอี้ยงควาย (Acridotheres 
fuscus) และนกเอี้ยงชวา (Acridotheres javanicus) ซึ่งเป็นสัตว์ท่ี
มีแนวโน้มใกล้สูญพันธุ์ (Vulnerable : VU) กิจกรรมในระยะก่อสร้าง
ที่อาจมีผลกระทบ ได้แก่ งานเตรียมพื้นที่และตัดฟันต้นไม้ และงาน
ก่อสร้างถนนชั ่วคราว (Access Road) สำหรับงานก่อสร้าง เป็น
กิจกรรมที่มีการรบกวนและเปลี่ยนแปลงสภาพนิเวศที่เป็นแหล่ง
อาศัยหากินของนกเอี้ยงควายและนกเอี้ยงชวา อย่างไรก็ตาม นก
เอี้ยงควายและนกเอี้ยงชวามีการมาเกาะพักบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างเป็น
ครั้งคราว เมื่อถูกรบกวนจะมีการเคลื่อนย้ายไปเกาะพักและหากิน
บริเวณสวนสาธารณะสิรินธร ซึ่งอยู่ห่างจากแนวพื้นที่ก่อสร้าง 120 
เมตร ซึ่งไม่ได้รับผลกระทบจากเสียงและความสั่นสะเทือน หรือถูก

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการด้านสัตว์ใน

ระบบนิเวศในระยะก่อสร้างอย่างเคร่งครัด 

 

- 
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ตารางที่ 8-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 

รบกวนจากคนงานและเครื่องจักร จึงไม่มีผลกระทบต่อนกเอี้ยงควาย
และนกเอี้ยงชวาแต่อย่างใด 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  

• กิจกรรมการดำเนินงานในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ได้แก่ การ
เปิดใช้เส้นทางเพื่อการสัญจร งานบำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษา
ตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานฉุกเฉิน ซ่ึง
เป็นกิจกรรมที่อยู่บนเขตทางหลวง ถึงแม้ภายหลังจากโครงการที่จะ
ทำให้การสัญจรของยานยนต์เป็นไปด้วยความสะดวก ทำให้จำนวน
ยานพาหนะเพิ่มมากขึ้น ซึ่งอาจเป็นการรบกวนการดำรงชีวิตของ
สัตว์มากขึ้น อย่างไรก็ตาม เนื่องจากนกเอี้ยงควายและนกเอี้ยงชวา 
ซึ่งพบบริเวณพื้นที่ศึกษาเป็นสัตว์ที่มีการปรับตัวกับกิจกรรมของ
มนุษย์และการสัญจรที่มีอยู่เดิมมาเป็นระยะเวลานาน ประกอบกับ
เป็นสัตว์ที่หากินใกล้เคียงกับแหล่งชุมชนและสวนสาธารณะสิรินธร 
ดังนั้นจึงไม่ส่งผลกระทบต่อการดำรงชีวิตของสิ ่งมีชีวิตหายากแต่
อย่างใด 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 
เนื ่องจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- 

3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์   
3.1 การคมนาคมขนส่ง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• ผลกระทบด้านความเพิ่มขึ้นของปริมาณจราจรขนส่งของโครงการ  
การลําเล ียงช ิ ้นส ่วนและวัสด ุก ่อสร ้าง การขนย ้ายเคร ื ่องมือ 
เครื ่องจักรและอุปกรณ์ต่างๆ งานขนส่งวัสดุก่อสร้างจากแหล่ง 
รวมถึงการขนส่งคนงาน เข้าสู่พื้นที่ก่อสร้างโครงการ จำเป็นต้องใช้
ทางหลวงหมายเลข 4 ทางหลวงหมายเลข 42 ทางหลวงหมายเลข 43 
ทางหลวงหมายเลข 409 และทางหลวงหมายเลข 4055 แต่จากการ

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• การติดตั้งเครื่องหมายและสัญญาณ ตามแบบแนะนำการ

ติดตั้งป้ายแนะนำการจราจรในพื้นท่ี 3 ลักษณะ ตามท่ีระบุ
ในคู่มือเครื่องหมายควบคุมการจราจรในงานก่อสร้าง งาน
บูรณะ และงานบำรุงรักษาทางหลวงแผ่นดิน เล่มที่ 3 ของ
สำนักอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง 

ระยะก่อสร้าง 

• จุดตรวจวัด 
- ตลอดเส้นทางการขนส่ง วัสดุอุปกรณ์

ก่อสร้าง 

• ดัชนีตรวจวัด 
- สภาพการชำรุดเสียหายตลอดเส้นทาง

การ ขนส่งวัสดุ อุปกรณ์ก่อสร้าง 
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ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 

คาดการณ์ พบว่า ปริมาณจราจรที่เพิ่มสูงขึ้นจากกิจกรรมดังกล่าว 
ส่งผลกระทบต่อสภาพการจราจรในปัจจุบันน้อยมาก เนื่องจากผล
การเปรียบเทียบระดับการให้บริการในปัจจุบันกับระยะที่มีการ
ก่อสร้างโครงการ พบว่า ระดับการให้บริการไม่มีการเปลี่ยนแปลง
จากสภาพปัจจุบัน  ดังนั ้น จึงสรุปได้ว่าทางหลวงหมายเลข 4  
ทางหลวงหมายเลข 42 ทางหลวงหมายเลข 43 ทางหลวงหมายเลข 
409 และทางหลวงหมายเลข 4055 จะได้รับผลกระทบทางลบใน
ระดับต่ำ 

• ผลกระทบต่ออายุการใช้งานของโครงข่ายเดิม 
การขนย้ายวัสดุก่อสร้าง การขนส่งเครื่องจักรและชิ้นส่วนก่อสร้าง
ต่าง ๆ เพื่อนำมาใช้ในการก่อสร้างโครงการ ต้องใช้โครงข่ายถนนเดิม
ในพื้นที่เป็นเส้นทางหลักในการขนส่ง ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 4 
ทางหลวงหมายเลข 42 ทางหลวงหมายเลข 43 ทางหลวงหมายเลข 
409 และทางหลวงหมายเลข 4055 โดยการเพิ ่มขึ ้นของปริมาณ
รถบรรทุกหนักที่ใช้ในกิจกรรมการขนส่งของโครงการ จะเป็นสาเหตุ
ให้เกิดความเสียหายของผิวจราจรและทำให้อายุการใช้งานของถนน
ลดลง อย่างไรก็ตาม ปริมาณจราจรที่ใช้ในการขนส่งของโครงการมี
ปริมาณน้อย การขนส่งวัสดุ/อุปกรณ์ขนาดใหญ่จะดำเนินการเพียง
บางช่วงของระยะเวลาก่อสร้างเท่านั้นและไม่ได้ขนส่งตลอดทั้งวัน 
ดังนั้น การขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างด้วยรถบรรทุกขนาดใหญ่ของ
โครงการจะส่งผลกระทบต่อสภาพเส้นทางและอายุการใช้งาน
เส้นทางในระดับต่ำ 

• ผลกระทบต่อการกีดขวางการสัญจรไป-มา ของประชาชนใน
ท้องถิ่น 

• ผู้รับเหมาต้องจัดทำป้ายเตือนรถบรรทุกเข้า-ออก และไฟ
กระพริบบริเวณพื้นที่ก่อสร้างในระยะ 100 เมตร และ 50 
เมตรก่อนเข้าถึงเขตการก่อสร้างโครงการ  

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้างในชั่วโมงเร่งด่วนช่วงเช้า (เวลา 07.00-09.00 น.) 
และช่วงเย็น (เวลา 16.00-18.00 น.) จํากัดความเร็วของรถ
ขนส่งวัสดุก่อสร้าง 

• ควบคุมการขนส่ง/ย้ายอุปกรณ์ต่าง ๆ ให้มีการปิดคลุมส่วน
บรรทุกที่มิดชิด เพื่อป้องกันไม่ให้วัสดุร่วงหล่นตามท้อง
ถนน 

• ต้องติดป้ายประชาสัมพันธ์ หรือติดประกาศ ป้ายเตือน
ให้กับผู ้ใช้รถใช้ถนนและประชาชนให้ทราบล่วงหน้า 1 
เดือน ควรมีการตั้งป้ายประชาสัมพันธ์และไฟฟ้าส่องสว่าง
ในบริเวณจุดเริ่มต้นและสิ้นสุดโครงการท่ีเห็นได้ชัดเจน 

• ควบคุมน้ำหนักรถบรรทุกวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างให้อยู ่ใน
เกณฑ์ที่กฎหมายท่ีกำหนด 

• ตรวจสอบและ บันทึกสภาพการชำรุดเสียหายของแนว
เส ้นทางขนส่งว ัสด ุก ่อสร ้าง หากพบว ่าม ีการชำรุด 
ผู ้รับเหมาต้องรีบทำการซ่อมแซมให้อยู ่ในสภาพดี  และ
บันทึกการแก้ไขปัญหา รายงานต่อนายช่างโครงการ 

• บันทึกสถิติการเกิดอุบัติเหตุที ่มีจากการก่อสร้าง และ
รายงานต่อนายช่างผู ้รับผิดชอบโครงการเป็นประจำทุก
เดือนตลอดช่วงเวลาก่อสร้าง 

- ปริมาณจราจรบนถนนโครงข่ายที ่อยู่
โดยรอบพื้นท่ีโครงการ 

- ข้อมูลอุบัติเหตุที่เกี่ยวกับการก่อสร้าง
และการขนส่งของโครงการ 

• ความถี่ในการตรวจวัด 
- 2 ครั้ง/ปี ตลอดระยะก่อสร้าง 
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กิจกรรมการรื้อย้ายสิ่งกีดขวางและการเตรียมพื้นที่ รวมถึงการวาง
วัสดุก่อสร้างและเข้า-ออกพื้นท่ีก่อสร้าง อาจส่งผลให้เกิดการกีดขวาง
การใช้เส้นทางสัญจรของประชาชนในพื้นที่ แต่ผลกระทบจะเกิดขึ้น
ชั่วคราวเท่าน้ัน เน่ืองจากอาจทำให้เกิดกีดขวางทางบริเวณด่านสุไหง
โก-ลก และส่งผลต่อผู้ใช้ทางที่เข้า-ออกด่านสุไหงโก-ลก รวมถึงอาจ
ทำให้เศษวัสดุก่อสร้าง เศษดิน ตกหล่นลงบนผิวจราจร แต่อย่างไรก็
ตาม ผลกระทบที่เกิดขึ้นจะเกิดในช่วงระยะเวลาสั้น ๆ ทำให้เกิดผล
กระทบต่อการกีดขวางการสัญจรไป-มา ของประชาชนในท้องถิ่น
เพียงชั่วคราว ดังน้ัน จึงคาดว่าผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ  
ประชาชนในชุมชนหัวสะพาน ชุมชนท่าโรงเลื่อย และชุมชนท่ากอไผ่
ที่ใช้เส้นทางผ่านทางลอดใต้สะพานข้ามแม่น้ำโก-ลก (เดิม) จะได้รับ
ผลกระทบในช่วงก่อสร้างเนื ่องจากมีการปิดทางลอดใต้สะพาน  
จึงคาดว่าผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง  

• ผู้รับเหมาต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยเก็บกวาดเศษดินที่ตก
หล่นขณะขนย้ายดินและวัสดุก่อสร้าง 

• จัดทำแผนการจัดจราจรระหว่างก่อสร้างสำหรับสะพาน
ข้ามแม่น้ำ การจัดการก่อสร้างมี 3 ระยะ ดังน้ี 
- ดำเนินการก่อสร้างโครงสร้างสะพานใหม่ พร้อมท้ัง

ก่อสร้างโครงสร้างเชิงลาดสะพานและถนนบริการ 
- เบี่ยงจราจรไปใช้สะพานใหม่ และปรับปรุงช่องจราจร

สะพานเดิม 
- เปิดใช้งานสะพานใหม่และสะพานเดิม 
- แจ ้งแผนการจ ัดการจราจร และแผนการขนส่ง

เครื ่องจักร/วัสดุ ก่อสร้างให้ด่านสุไหงโก-ลก ทราบ
ล่วงหน้าก่อนการดำเนินการ  

• กำหนดเส้นทางขนส่งวัสดุดินขุดโดยดินที ่ข ุดผู ้ร ับจ้าง
ดำเนินการขนส่งไปกองเก็บวัสดุบริเวณหมวดทางหลวง 
สุไหงโก-ลก ตั้งอยู่บนทางหลวงหมายเลข 4056 ด้านซ้ายมี
ระยะห่างจากจุดเริ่มต้นโครงการ 5.4 กิโลเมตร มีปริมาณ
การขนส่งดินออก 1 เท่ียวต่อวัน   

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องหลีกเลี่ยงการขนส่งวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้างในชั่วโมงเร่งด่วนช่วงเช้า (เวลา 07.00-09.00 น.) 
และช่วงเย็น (เวลา 16.00-18.00 น.) จํากัดความเร็วของรถ
ขนส่งวัสดุก่อสร้างให้มีความเร็วไม่เกินตามที่กฎหมาย
กําหนด ในช่วงท่ีผ่านพื้นท่ีชุมชนบริเวณหัวสะพาน เพื่อลด
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ผลกระทบที่อาจเกิดขึ ้นกับผู ้ที ่อยู ่อาศัยใกล้เคียงพื ้นท่ี
โครงการ 

• ผู้ขับขี่รถบรรทุกขนส่งชิ้นส่วนและวัสดุก่อสร้างเข้า-ออก
พื้นที่ก่อสร้าง ผู้รับเหมาต้องมีการสื่อสารในเรื่องของเวลา
เข้า-ออก กับประชาชนในพื้นที่ ที่มีการใช้เส้นทางบริเวณ
ใกล้เคียงกับทางเข้า-ออกพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อไม่ให้กีดขวาง
การใช้เส้นทางสัญจรของประชาชนในพื้นท่ี 

• กำหนดทางหลักที่ใช้ในการเข้า-ออกปัจจุบัน คือ ทล.42 
โดยชุมชนหัวสะพาน ชุมชนท่าโรงเลื่อย และชุมชนท่ากอ
ไผ ่โดยใช้เส้นทางบริเวณท่าเรือกอไผ่ แล้วใช้ถนนเจริญเขต 
ซอย 3 ออกไปยังถนนเจริญเขตหรือถนนเจริญเขต ซอย 1 
เพื่อไปยังทล.4056 และเดินทางต่อไปยังถนนทล.42 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  

• หลังจากการก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จและเปิดให้บริการ จะทำให้
การเดินทางและการขนส่งมีความสะดวกและรวดเร็วขึ ้น ทำให้
ภาพรวมของจราจรบนโครงข่ายถนนเดิมมีความคล่องตัวสูงขึ้น  
หรือมีการติดขัดน้อยลง โดยระดับการให้บริการในปีคาดการณ์ พ.ศ.
2570 ถึง พ.ศ.2589 ยังคงมีระดับการให้บริการที่มีกระแสจราจรมี
สภาพจราจรมีสภาพอิสระ ผู้ขับขี่สามารถเลือกใช้ความเร็วได้ ดังน้ัน
ผลกระทบที่จะเกิดขึ้นในด้านคมนาคมจะเป็นผลกระทบด้านบวกใน
ระดับปานกลาง   

 
 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

• กรมทางหลวงต้องตรวจสอบและบำรุงรักษาสภาพผิว
จราจรให้ใช้งานในสภาพใช้งานได้ดีอยู่เสมอ 

• กรมทางหลวงต้องต ิดต ั ้งป ้ายควบค ุมความเร ็ วตาม
มาตรฐานของกรมทางหลวง พ.ศ.2561 

- 
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3.2 สาธารณูปโภค ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• จากการตรวจสอบสาธารณูปโภคในบริเวณพื้นที ่โครงการ พบว่า  
มีระบบสาธารณูปโภคที่ต้องทำการรื้อย้าย ได้แก่ เสาไฟส่องสว่างกิ่ง
เดี่ยว สูง 9 เมตร 2 ต้นบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ (ในความรับผิดชอบ
ของกรมทางหลวง) รั้วเหล็กรักษาความปลอดภัยของด่านสุไหงโก-ลก 
ความยาว 26 เมตร และคันป้องกันน้ำท่วม ของกรมโยธาธิการและ
ผังเมือง ความยาว 10 เมตร การดำเนินการรื้อย้ายไฟส่องสว่างกิ่ง
เดี่ยวสูง 9 เมตร กิจกรรมดังกล่าวอาจส่งผลกระทบกับประชาชนท่ี
อาศัยอยู่ใกล้เคียงกับแนวเส้นทางโครงการ เนื่องจากแสงสว่างที่ไม่
เพียงพอต่อการส่องสว่างจากเสาไฟที่ถูกรื้อย้าย แต่อย่างไรก็ตาม 
เมื่อพิจารณาระยะเวลาในการรื้อย้ายเสาไฟฟ้าส่องสว่างของโครงการ
คาดว่าต้องใช้ระยะเวลาในการดำเนินการในช่วงเวลา 09.00 – 15.00 
น. ซ่ึงเป็นระยะเวลากลางวัน ผลกระทบจากกิจกรรมดังกล่าวเกิดขึ้น
ชั่วคราวในระหว่างการรื้อย้ายเท่านั้น ดังนั้น จึงคาดว่าผลกระทบอยู่
ในระดับต่ำ 

• การรื้อรั้วเหล็กรักษาความปลอดภัยของด่านสุไหงโก-ลก ความยาว 
26 เมตร เนื่องจากจะต้องมีการเปิดพื้นที ่รั ้วของด่านสุไหงโก-ลก 
เพื่อให้เครื่องจักรขนาดใหญ่สามารถเข้าถึงพื้นที่ก่อสร้างโครงการได้ 
ทำให้จะต้องมีการเปิดรั้วเหล็กรักษาความปลอดภัยเพื่อทำทางเข้า-ออก 
ไปยังพื้นที่สะพาน กิจกรรมดังกล่าวอาจทำให้เกิดความเสี่ยงในการ
เข้ามาของบุคคลภายนอกที่เข้ามาในพื้นที่ได้ง่ายขึ้น ซึ่งอาจส่งผลทำ
ให้เกิดความไม่ปลอดภัย และอาจทำให้การรักษาความปลอดภัยใน
ด่านสุไหงโก-ลกลดลง ดังน้ัน จึงคาดว่าผลกระทบระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ประสานงานไปย ั งหน ่ วยงานท ี ่ เก ี ่ ยวข ้อง ได ้ แก่   

แขวงทางหลวงนราธิวาส ด่านศุลกากรสุไหงโก-ลก และ
กรมโยธาธิการและผังเมืองจังหวัดนราธิวาส ล่วงหน้าอย่าง
น้อย 1 เดือน เพื่อจัดทำแผนการรื้อย้ายเสาไฟฟ้าส่องสว่าง  
รั ้วเหล็กรักษาความปลอดภัย และคันป้องกันน้ำท่วม  
โดยต้องแจ้งให้ประชาชนในพื้นท่ีทราบล่วงหน้าไม่น้อยกว่า 
15 วัน ก่อนการรื้อย้ายสาธารณูปโภค 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการจัดทำแผนการรื้อย้าย
สาธารณูปโภค ได้แก่ แผนการรื้อย้ายเสาไฟฟ้าส่องสว่าง 
แผนการรื้อย้ายรั้วเหล็กรักษาความปลอดภัย และแผนการ
รื้อย้ายคันป้องกันน้ำท่วม ที่ชัดเจนให้กับกรมทางหลวง
รับทราบอย่างน้อย 2 เดือนก่อนดำเนินการรื ้อย ้าย
สาธารณูปโภค 

• หลังจากกรมทางหลวงรับทราบแผนการดำเนินการรื้อย้าย
สาธารณูปโภคในแนวเขตทางแล้วให้ผู ้รับเหมาก่อสร้าง
ดำเนินการประชุมหารือกับหน่วยงานสาธารณูปโภคต่างๆ 
ท่ีจะทำการรื้อย้ายในเขตทางเดิม เพื่อเตรียมความพร้อมใน
ด้านงบประมาณการรื้อย้าย และรวมกันวางแผนการรื้อ
ย้ายสาธารณูปโภคให้เกิดผลกระทบน้อยท่ีสุดกับประชาชน
ในพื้นท่ี รวมท้ังการทดสอบการใช้งาน ได้แก่  
1. เสาไฟส่องสว่างกิ่งเดี่ยว สูง 9 เมตร 2 ต้น (ในความ

รับผิดชอบของกรมทางหลวง)  

- 
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• การรื ้อย้ายคันป้องกันน้ำท่วม ของกรมโยธาธิการและผังเมือง  
ความยาว 10 เมตร เมื่อพิจารณาสภาพพื้นท่ีโครงการ พบว่า บริเวณ
พื้นที่มักจะประสบปัญหาน้ำหลากล้นตลิ่งของแม่น้ำโก-ลก ในช่วง
ระหว่างเดือนพฤศจิกายนถึงเดือนธันวาคมของทุกปี ดังนั ้นกรม
โยธาธิการและผังเมือง จึงได้ดำเนินการออกแบบและก่อสร้างระบบ
ป้องกันน้ำท่วม คลองระบายน้ำ ท่อลอด และสถานีสูบน้ำในพื้นท่ี  
ซึ่งการรื้อย้าย อาจส่งผลทำให้ประสิทธิภาพในการป้องกันน้ำท่วม
ลดลง และเพิ่มความเสี่ยงในการเกิดน้ำท่วมบริเวณชุมชนหัวสะพาน 
โดยเฉพาะเรื่องของความเสียหายท่ีอาจเกิดขึ้นจากน้ำท่วมขังในพ้ืนท่ี
ช่วงฤดูฝน ดังน้ัน จึงเป็นผลกระทบในระดับปานกลาง 

2. รั ้วเหล็กรักษาความปลอดภัยของด่านสุไหงโก-ลก 
ความยาว 26 เมตร  

3. คันป้องกันน้ำท่วม ของกรมโยธาธิการและผังเมือง 
ความยาว 10 เมตร 

• เมื ่อดำเนินการรื ้อย้ายเสาไฟฟ้าส่องสว่างแล้วผู ้ร ับเหมา 
ก่อสร้างจะต้องดำเนินการติดตั้งเสาไฟฟ้าส่องสว่างชั่วคราว 
เพื่อทดแทนเสาไฟฟ้าส่องสว่างท่ีถูกรื้อย้าย 

• ผู้รับเหมาจะต้องดำเนินการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคใน
พื้นที่ก่อสร้างโครงการ ได้แก่ เสาไฟฟ้าส่องสว่างกิ่งเดี ่ยว 
จำนวน 2 ต้น รั้วเหล็กรักษาความปลอดภัยของด่านสุไหง
โก-ลก และคันป้องกันน้ำท่วม ของกรมโยธาธิการและผัง
เมือง ต้องดำเนินการรื้อย้ายสาธารณูปโภคให้แล้วเสร็จก่อน
การก่อสร้างอย่างเคร่งครัด 

• หลังจากรื้อย้ายรั้วของด่านสุไหงโก-ลกออกผู้รับเหมาก่อสร้าง
จะต้องจัดให้มีรั้วชั่วคราวที่เปิด-ปิดได้ และมีเจ้าหน้าที่รักษา
ความปลอดภัยควบคุมการเข้า-ออกของคนงานก่อสร้างและ
เจ้าหน้าท่ี 

• เมื่อดำเนินการรื้อย้ายคันป้องกันน้ำท่วมของกรมโยธาธิการ 
โดยมีขั้นตอนการดำเนินงานจะรื้อย้ายคันป้องกันน้ำท่วม 
ความยาว 10 เมตร โดยต้องดำเนินการอย่างระมัดระวังเพื่อ
ไม่ให้เกิดความเสียหายต่อพื้นที่ใกล้เคียง โดยจะดำเนินการ
ก่อสร้างกำแพงกันน้ำใหม่ทดแทนให้แล้วเสร็จก่อนฤดูน้ำ
หลาก 
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• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการจัดเก็บ เศษวัสดุต่าง ๆ  
ในพื ้นที ่ จากการรื ้อย้ายออกจากพื ้นที ่ก ่อสร้างทันที  
เพื ่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ และสร้างความปลอดภัย 
ให้แก่ผู้ปฏิบัติงานอย่างเคร่งครัด 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  

• กิจกรรมในระยะดําเนินการและบํารุงรักษา จะไม่ส่งผลกระทบต่อ
ระบบสาธารณูปโภค เนื่องจากกิจกรรมในระยะดําเนินการและระยะ
ดำเนินการ มีเพียงการคมนาคมบนทางหลวง และงานบํารุงรักษา
ต่างๆ ซึ่งคาดว่าจะเป็นงานซ่อมบํารุงทางเป็นส่วนใหญ่ ไม่เกี่ยวข้อง
กับการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค ซึ่งได้ดําเนินการรื้อย้าย และมี
การวางแผนประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง เรียบร้อยตั้งแต่
ระยะเตรียมการก่อสร้างแล้ว ผลกระทบในระยะนี้จะไม่เกิดขึ้นอีก 
ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

• เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- 

3.3 การระบายน้ำและการ
ควบคุมน้ำท่วม 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• ในการก่อสร้างจำเป็นต้องดำเนินการรื้อย้ายคันป้องกันน้ำท่วม ของ
กรมโยธาธิการและผังเมือง ความยาว 10 เมตร เมื่อพิจารณาสภาพ
พื้นที่โครงการ พบว่า บริเวณพื้นที่มักจะประสบปัญหาน้ำหลากล้น
ตลิ ่งของแม่น้ำโก-ลก ในช่วงระหว่างเดือนพฤศจิกายนถึงเดือน
ธันวาคมของทุกปี ดังน้ัน อาจส่งผลทำให้ประสิทธิภาพในการป้องกัน
น้ำท่วมลดลง และเพิ่มความเสี่ยงในการเกิดน้ำท่วมบริเวณชุมชนหัว
สะพาน โดยเฉพาะเรื่องของความเสียหายท่ีอาจเกิดขึ้นจากน้ำท่วมขัง
ในพื้นท่ีช่วงฤดูฝน ดังน้ัน จึงเป็นผลกระทบในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• การวางระบบระบายน้ำของโครงการควรดำเนินการในช่วง

ฤดูแล้งเพื่อป้องกันการชะล้างดินและเศษวัสดุก่อสร้างลง
ทางระบายน้ำ ซึ ่งจะส่งผลให้กีดขวางการไหลของน้ำได้ 
หรือหากมีความจำเป็นต้องดำเนินการในช่วงฤดูฝนให้
หลีกเลี่ยงช่วงเวลาท่ีมีฝนตกหนัก 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างห้ามเก็บกองวัสดุก่อสร้าง เช่น กองดิน 
หิน และทราย ขวางทางระบายน้ำตามธรรมชาติในปัจจุบัน 
เพื่อป้องกันการชะล้างลงสู่แม่น้ำสุไหงโก-ลก 

ระยะก่อสร้าง 

• จุดตรวจวัด 
- ตลอดแนวการก่อสร้างโครงการ 
- แม่น้ำโก-ลก ที่แนวเส้นทางโครงการตัด

ผ่าน 

• ดัชนีตรวจวัด 
- การเกิดน้ำท่วมขังในพื้นท่ี 
- ตรวจสอบลักษณะการไหลของน้ำ และ

การตื้นเขิน 
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• ในระหว่างการก่อสร้างจะต้องมีการกองดิน หิน ทราย และวัสดุก่อสร้าง
ซ่ึงหากมีการกองวัสดุเหล่าน้ีใกล้ทางระบายน้ำและแม่น้ำโก-ลก เมื่อฝน
ตกน้ำฝนชะล้างเศษดิน หิน ทราย และวัสดุก่อสร้างลงไปสะสมและ
ทับถมอยู่ในแม่น้ำโก-ลกหรือทางระบายน้ำ ทำให้เกิดการกีดขวาง
การไหลของน้ำ ทำให้น้ำไหลไม่สะดวกและระบายไม่ทันในช่วงฤดูฝน 
แต่ผลกระทบจากกิจกรรมดังกล่าวจะเกิดขึ้นชั่วคราวในระหว่างการ
ก่อสร้างเท่าน้ัน ดงัน้ัน จึงคาดว่าผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

• การก่อสร้างท่อระบายน้ำและการก่อสร้างสะพานข้ามแหล่งน้ำ หาก
การดำเนินการก่อสร้างในช่วงน้ำหลากหรือช่วงฤดูฝนอาจทำให้
ตะกอนดินทับถมทางไหลร่องน้ำเดิมทำให้น้ำไม่สามารถระบายได้ 
อาจส่งผลให้น้ำเอ่อล้นและท่วมพื้นท่ีบริเวณดังกล่าวได้ อย่างไรก็ตาม
การก่อสร้างท่อระบายน้ำจะใช้ระยะเวลาไม่นาน เมื่อก่อสร้างแล้ว
เสร็จจะสามารถระบายน้ำได้ตามปกติ เนื่องจากผลกระทบที่เกิดขึ้น
เป็นผลกระทบชั ่วคราวในระยะก่อสร้างเท่านั ้น ดังนั ้น จึงคาดว่า
ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

• การก่อสร้างสะพานข้ามแหล่งน้ำ จำนวน 1 แห่ง ได้แก่ แม่น้ำโก-ลก 
ในระหว่างการก่อสร้างอาจมีเศษวัสดุก่อสร้าง เช่น เศษเหล็ก  
เศษคอนกรีต รวมถึงการชะล้างตะกอนดินจากงานถมดินบริเวณคอ
สะพาน อาจร่วงหล่นลงสู่แม่น้ำโก-ลก ทำให้เกิดการตื้นเขินจนทำให้
เป็นสาเหตุให้น้ำระบายไม่ทันจนเอ่อลนท่วมพื้นที่บริเวณที่ก่อสร้าง
สะพานได้ อย่างไรก็ตามผลกระทบที่เกิดขึ้นจะเกิดขึ้นอยู่ในวงจํากัด
ในพื้นที่โครงการเท่านั้นและเป็นผลกระทบที่เกิดขึ้นชั่วคราวในระยะ
ก่อสร้างเท่าน้ัน ดังน้ัน จึงคาดว่าผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

• อุปกรณ์ที่ใช้ในการก่อสร้างรวมทั้งเศษวัสดุที่เหลือจากการ
ก่อสร้าง หากโครงการไม่มีความจำเป็นต้องใช้งานแล้ว
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องรีบนำออกจากพื้นที่ก่อสร้างทันที
หรือต้องมีการจัดเก็บให้เป็นระเบียบเพื่อรอการนำออกจาก
พื้นท่ีก่อสร้าง เป็นการไม่ให้กีดขวางทางไหลของน้ำ 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีคนงานตรวจตราและเก็บวัสดุ
ต่าง ๆ จากการก่อสร้างออกจากทางระบายน้ำเป็นประจำ
เพื่อป้องกันปัญหาการกีดขวางการไหลของน้ำ 

• หากผู้รับเหมาก่อสร้างเห็นว่ามีการทับถมของตะกอนหรือ
เศษวัสดุก่อสร้างบริเวณแม่น้ำโก-ลก ให้ทำการขุดลอกทันที 

• ดำเนินการรื้อย้ายคันป้องกันน้ำท่วมของกรมโยธาธิการ 
ความยาว 10 เมตร โดยต้องดำเนินการอย่างระมัดระวัง
เพื ่อไม่ให้เกิดความเสียหายต่อพื ้นที ่ใกล้เคียง โดยจะ
ดำเนินการก่อสร้างกำแพงกันน้ำใหม่ทดแทนให้แล้วเสร็จ
ก่อนฤดูน้ำหลาก 

• ในช่วงที่มีการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ำโก-ลกผู้รับเหมา 
ก่อสร้างจะต้องติดตั้งตาข่ายใต้สะพานเพื่อป้องกันการร่วง
หล่นของเศษวัสดุที่ใช้ในการก่อสร้างตกหล่นลงสู่แหล่งน้ำ
เช่น เศษเหล็ก เศษคอนกรีต โดยใช้วัสดุแบบตาข่ายป้องกัน
เศษวัสดุตกหล่น (Safety Net) ซ่ึงทำจากโพลีเอทิลีนท่ีมีค่า
ความหนาแน่นสูง (HDPE) สีเข ียวมีความเหนียวและ
ทนทาน ซ่ึงสามารถป้องกันเศษเหล็กคอนกรีตได้ 

- ตรวจสอบสภาพท ่อทางระบายน้ำ  
การอุดตันของทางระบายน้ำ และสภาพ
ปัญหาน้ำท่วมขัง 

• ดัชนีตรวจวัด 
- การเกิดน้ำท่วมขังในพื้นท่ี 

• ความถี่ในการตรวจวัด 
- 2 ครั้ง/ปี ตลอดระยะก่อสร้างครอบคลุม

ฤดูฝนและฤดูแล้ง 
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• ในช่วงดำเนินการขุดเจาะฐานรากของโครงการสร้างสะพาน
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีรถบรรทุกรอรับเศษมวลดิน
จากการดำเนินการก่อสร้าง ลำเลียงออกจากพื้นท่ีทันทีโดย
การนำมาถมบริเวณพื้นท่ีโครงการ 

• หลังจากการก่อสร้างสะพานแล้วเสร็จ จำเป็นต้องดำเนิน
มาตรการซ่อมแซมและบูรณะตลิ่งเพื่อให้สภาพแวดล้อม
กลับมาเหมือนเดิมหรือใกล้เคียงเดิมมากท่ีสุด ซ่ึงจะช่วยลด
ผลกระทบต่อระบบนิเวศและชุมชนโดยรอบพื้นท่ีโครงการ  

• ออกแบบและก่อสร้างระบบระบายน้ำบริเวณถนนระดับดิน
และระบบระบายน้ำบนทางบริการ และระบบระบายน้ำบน
สะพาน ให้มีความเหมาะสมและเพียงพอ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  

• ระบบระบายน้ำบริเวณโครงการ แบ่งออกเป็น 2 ระบบ คือ ระบบ
ระบายน้ำบนสะพาน และระบบระบายน้ำของถนนระดับดิน ซึ่งได้
ออกแบบให้สามารถรองรับปริมาณน้ำในพื้นที ่ได้อย่างเพียงพอ
อย่างไรก็ตามหากไม่มีการดูแลรักษาอาคารระบายน้ำ ก็จะส่งผล
กระทบให้อาคารระบายน้ำเกิดการอุดตันได้ ซึ่งทำให้มีประสิทธิภาพ
ในการระบายน้ำลดลง  ดังน้ัน จึงคาดว่ามีผลกระทบทางลบในระดับ
ต่ำ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

• แขวงทางหลวงนราธิวาสต้องดำเนินการตรวจสอบระบบ
ระบายน้ำของโครงการและดำเนินการขุดลอกในกรณีท่ีเกิด
การอุดตัน 

• หากพบว่ามีการสะสมของตะกอน วัชพืช และขยะมูลฝอย 
ต้องดำเนินการนำออกโดยเร็ว เพื่อไม่ให้กีดขวางการระบาย
น้ำของพื้นท่ี 

- 
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3.4 เกษตรกรรม ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• งานเตรียมการก่อสร้าง ประกอบด้วย การเตรียมพื ้นที ่สำหรับ
ก่อสร้างสำนักงาน บ้านพักคนงาน อาคารเก็บวัสดุ การก่อสร้าง
สำนักงานควบคุมงาน บ้านพักคนงาน และอาคารซ่อมบำรุง
เครื่องจักร และการขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง ซ่ึงดำเนินการ
อยู่ในพื้นที่ที่ได้จัดเตรียมไว้ในบริเวณหมวดทางหลวง สุไหงโก-ลก  
บนทางหลวงหมายเลข 4056 ด้านซ้ายทาง บริเวณ กม.48+550 
รวมถึงโดยรอบไม่มีพื้นที่เกษตรกรรม การเลี้ยงปศุสัตว์ และการทำ
ประมงแต่อย่างใด ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

• กิจกรรมในระยะก่อสร้างได้แก่ การเตรียมพื ้นที ่ ประกอบด้วย  
งานเตรียมพื้นที่และตัดฟันต้นไม้ การก่อสร้างถนนชั่วคราว งานดิน
และงานก่อสร้างสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก ซึ ่งดำเนินการ
ภายในเฉพาะเขตพื้นที ่ก่อสร้าง ซึ ่งกิจกรรมการก่อสร้างดังกล่าว 
เป็นกิจกรรมที่มีการเปิดหน้าดินและกองดินและวัสดุก่อสร้าง หากมี
การก่อสร้างในช่วงฤดูฝนจะเกิดการชะล้างพาอนุภาคและตะกอนดิน
ลงสู่แม่น้ำโก-ลก ส่งผลให้แม่น้ำโก-ลกบริเวณจุดก่อสร้าง และท้ายน้ำ
หลังจากท่ีผ่านพื้นท่ีก่อสร้างมีปริมาณความขุ่นหรือสารแขวนลอยใน
น้ำเพิ่มมากขึ้น ส่งผลกระทบต่อสัตว์น้ำทั้งที่เป็นพันธุ์ปลาและสัตว์
หน้าดิน เช่น ปลาบู่ ปลาตะเพียน หอยแอเต้าะ กุ้งแม่น้ำ เป็นต้น ซ่ึง
สัตว์น้ำดังกล่าวจัดเป็นทรัพยากรประมงซึ ่งอาจถูกรบกวนจาก
ตะกอนดินที่อาจไปอุดตันอวัยวะในการหายใจ จนไม่อาจอาศัยใน
แหล่งน้ำบริเวณดังกล่าวได้ อย่างไรก็ตาม กิจกรรมดังกล่าวเป็น
กิจกรรมที่เกิดเฉพาะในช่วงการก่อสร้าง ประกอบกับการจับสัตว์น้ำ
เพื่อทำการประมงในแม่น้ำโก-ลกมีการจับสัตว์น้ำตลอดทั้งสายของ

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ในระหว่างที ่ก่อสร้างฐานรากและเสาเข็มบริเวณสะพาน

ข้ามแม่น้ำโก-ลก ให้ปฏิบัติตามมาตรการด้านคุณภาพน้ำ
ผิวดินอย่างเคร่งครัด 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างห้ามเก็บกองวัสดุก่อสร้าง เช่น กองดิน 
หิน และทราย เพื่อป้องกันการชะล้างลงสู่แม่น้ำสุไหงโก-ลก  

• เพื ่อลดผลกระทบต่อพื้นที ่การทำประมงในแม่น้ำโก-ลก 
โครงการจะจำกัดขอบเขตพื ้นที ่ก ่อสร้างให้อยู ่ภายใต้
ขอบเขตแนวเขตทางที ่กำหนดไว้เท่านั ้น และควบคุม
กิจกรรมการก่อสร้างเพื่อป้องกันไม่ให้รบกวนพื้นที่ที่มีการ
ทําประมงในบริเวณแม่น้ำโก-ลก  

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างจะต้องประสานไปยังประธานชุมชน 
หัวสะพาน ช ุมชนท่าโรงเล ื ่อย และชุมชนท่ากอไผ่ ท่ี
รับผิดชอบแต่ละพื้นที ่แล้วแจ้งประชาสัมพันธ์ก่อนการ
ดำเนินการก่อสร้างโครงการให้ชาวประมงที่มีการหาปลา
บริเวณโครงการ ให้หลีกเลี ่ยงการหาปลาบริเวณพื ้นท่ี
ก่อสร้าง 

 

- 
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แม่น้ำโก-ลก ทั้งที่อยู่ห่างจากจุดก่อสร้างด้านเหนือน้ำ และท้ายน้ำ 
โดยมีเพียง 4-5 ราย ซึ่งทำการประมงเพื ่อนำไปอุปโภคบริโภคใน
ครัวเรือนเท่าน้ัน ดังน้ัน ในช่วงท่ีมีกิจกรรมก่อสร้าง ชาวบ้านท่ีทำการ
ประมงสามารถเคลื่อนย้ายหาแหล่งจับปลาทางด้านเหนือน้ำที่ยังคง
ไม่ได้รับผลกระทบจากตะกอนความขุ่น และยังคงมีสัตว์น้ำอาศัยอยู่
ได้ อย่างไรก็ตามเนื่องจากชาวบ้านที่ทำการประมงต้องเคลื่อนย้าย
แหล่งจับปลาเพื่อทำการประมงเป็นการชั่วคราวในระยะก่อสร้าง จึง
จัดเป็นผลกระทบในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  

• กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ทั้งการเปิดใช้เส้นทาง 
งานบำร ุงร ักษา/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉ ิน เป ็นก ิจกรรมท่ี
ดำเนินการอยู่บนถนนโครงการ และภายหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จ
จะถูกปกคลุมด้วยคอนกรีต การเกิดการชะล้างจากตะกอนดินในช่วง
ฤดูฝนจะมีน้อยมาก จึงไม่ส่งผลกระทบต่อทรัพยากรประมงในแม่น้ำ
โก-ลก รวมถึงกิจกรรมการประมงแต่อย่างใด 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

• เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

3.5 สันทนาการ ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• งานเตรียมการก่อสร้าง ประกอบด้วย การเตรียมพื้นที่สำหรับงาน
เตรียมการก่อสร้าง ประกอบด้วย การเตรียมพื้นที่สำหรับก่อสร้าง
สำนักงาน บ้านพักคนงาน อาคารเก็บวัสดุ การก่อสร้างสำนักงาน
ควบค ุมงานบ ้ านพ ักคนงาน อาคารซ ่อมบำร ุ งเคร ื ่ องจ ั กร  
จะดำเนินการอยู่ในพื้นที่บริเวณหมวดทางหลวงสุไหงโก-ลก บนทาง
หลวงหมายเลข 4056 ด้านซ้ายทาง บริเวณ กม.48+550 ซึ่งไม่มี
แหล่งสันทนาการอยู่ในบริเวณดังกล่าว ดังน้ันจึงไม่มีผลกระทบ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• จัดทำการประชาสัมพันธ์และป้ายประกาศแจ้งให้ประชาชน

ทราบเกี่ยวกับกำหนดการและระยะเวลาของกิจกรรมการ
ก่อสร้างท่ีอาจส่งผลกระทบต่อการเข้าใช้งานสวนสาธารณะ
สิรินธร 

• จัดให้มีการตรวจสอบและปรับปรุงป้ายจราจรและป้ายบอก
ทางให้ชัดเจนและมีความปลอดภัย  

- 
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• กิจกรรมในระยะก่อสร้าง ได้แก่ งานเตรียมพื ้นที ่ ประกอบด้วย  
งานเตรียมพื้นท่ีและการตัดฟันไม้ การก่อสร้างถนนชั่วคราว (Access 
Road) สำหรับงานก่อสร้าง สำนักงานและบ้านพักคนงาน งานดิน 
งานทาง และงานขนย้ายและเก็บเศษวัสดุ ซ่ึงเป็นการดำเนินกิจกรรม
จำกัดอยู่ในพื้นที่ก่อสร้างโครงการเท่านั้น จึงคาดว่าไม่ส่งผลกระทบ
ต่อการใช้ประโยชน์ของสวนสาธารณะสิรินธร ท่ีเป็นพื้นท่ีสันทนาการ
ในพื้นที่โครงการ โดยประชาชนสามารถเข้าไปใช้ประโยชน์และทำ
กิจกรรมได้ดังเดิม  

• กิจกรรมงานก่อสร้างสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก จะต้องมีการ
ปิดเส้นทางบริเวณทางทางลอดใต้สะพาน ทำให้ต้องปิดกั้นเส้นทางใน
ระหว่างก่อสร้าง อาจทำให้ประชาชนจากชุมชนหัวสะพานท่ีจะใช้ทาง
ลอดใต้สะพานสัญจรไปยังสวนสาธารณะสิรินธร ไม่สามารถใช้
เส้นทางดังกล่าวได้ จะต้องเลี่ยงไปใช้ถนนทางหลวงหมายเลข 42 
ทดแทน แต่ประชาชนยังสามารถเดินทางไปยังแหล่งสันทนาการใน
พื้นที ่ได้ตามปกติ แม้ว่าจะมีความไม่สะดวกในการเดินทางบ้าง  
ดังน้ัน จึงคาดว่าไม่มีผลกระทบ   

• สำหรับประชาชนบริเวณชุมชนหัวสะพานที่ใช้ทางลอดใต้
สะพานสัญจรไปยังสวนสาธารณะสิรินธร อาจจะต้องเลี่ยง
เส้นทางดังกล่าวไปใช้เส้นทางบริเวณท่าเรือกอไผ่ แล้วใช้
ถนนเจริญเขต ซอย 3 ออกไปยังถนนเจริญเขตหรือถนน
เจริญเขต ซอย 1 เพื่อไปยังทล.4056 และเดินทางต่อไปยัง
ถนนทล.42 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  

• รูปแบบ/โครงการสร้างสะพานที่สร้างแล้วเสร็จ เมื ่อมีการเปิดใช้
เส้นทางโครงการจะสามารถเชื ่อมโยงกับโครงข่ายเชื ่อมระหว่าง
ประเทศในอนาคตได้อย่างเป็นระบบ ทำให้การคมนาคมสะดวก
รวดเร ็วข ึ ้น จ ึงเป็นผลทางบวกในระดับปานกลาง สำหรับงาน
บำรุงรักษาปกติ งานบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา และงานบำรุงรักษา
พิเศษ/งานบูรณะ/งานซ่อมฉุกเฉิน ซึ่งประกอบด้วยการซ่อมผิวทาง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

• เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ฉาบผิวจราจร และการซ่อมแซมให้สามารถใช้งานได้ตามปกติ  
ดังนั้น จึงคาดว่าผลกระทบทางบวกจากการก่อสร้างและบำรุงรักษา
สะพานจะอยู่ในระดับต่ำ เน่ืองจากสามารถทำให้การคมนาคมสะดวก
และปลอดภัยยิ่งขึ้น ลดความเสี่ยงจากอุบัติเหตุ สร้างความร่วมมือท่ี
ดีกับชุมชน และช่วยลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นต่อพื้นที่สันทนาการ
ในพื้นที่โครงการ โดยไม่เป็นอุปสรรคหรือสูญเสียการใช้ประโยชน์
พื้นท่ีสันทนาการในพื้นท่ีโครงการของอำเภอสุไหงโก-ลก 

4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต    
4.1 เศรษฐกิจและสังคม ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• กิจกรรมที่เกิดขึ้นในระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง อาจส่งผล
กระทบต่อความสะดวกในการเดินทางของชุมชนในพื้นท่ีก่อสร้าง ได้แก่ 
ชุมชนหัวสะพาน และพื้นท่ีใกล้เคียง เน่ืองจากมีการรื้อยา้ยสิ่งปลูกสรา้ง 
งานเตรียมพื้นท่ี และตัดฟันต้นไม้ ซ่ึงอาจมีส่ิงกีดขวางหรือมีเครื่องจักร
วางบนผิวจราจรระหว่างทางเข้าออกชุมชนหัวสะพานทำให้การเดิน
ทางเข้า-ออกไม่สะดวก ใช้เวลาในการเดินทางมากขึ้น และอาจทำให้
ความสัมพันธ์ระหว่างชุมชนลดน้อยลงและมีวิถีชีวิตเปลี่ยนแปลงไป 
ด ังน ั ้นก ิจกรรมการพัฒนาโครงการส่งผลกระทบต่อโครงสร้าง
ความสัมพันธ์ทางสังคมของชุมชนในระดับปานกลาง 

• กิจกรรมต่างๆ ที ่เกิดขึ ้นในระยะก่อนก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมการก่อสร้างจะมีแรงงานเข้ามาทำงานในพื้นที่เพิ่มขึ้น 30 
คน โดยมีบ้านพักคนงานก่อสร้าง ตั้งอยู่หมวดทางหลวงสุไหงโก-ลก 
ตั ้งอย ู ่บนทางหลวงหมายเลข 4056 ด้านซ้ายมีระยะห่างจาก
จุดเริ่มต้นโครงการ 5.4 กิโลเมตร และอาจมีการใช้แรงงานในพื้นท่ี

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
• ทำการประชาสัมพันธ์และเผยแพร่ข้อมูลโครงการให้แก่

ประชาชนในบริเวณพื้นที่โครงการ ประกอบด้วย ขอบเขต
พื้นที่ก่อสร้าง รูปแบบการก่อสร้าง ระยะเวลาการก่อสร้าง 
โดยจัดทำเอกสาร หรือเข้าพบผู้นำชุมชน ประชาชน เพื่อ
ชี้แจงข้อมูลให้ประชาชนในพื้นท่ีทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 1 
เดือนก่อนเข้าดำเนินการก่อสร้าง 

• ต้องแจ้งให้ทราบล่วงหน้า 7 วัน ในกรณีท่ีมีการปิดช่องทาง
สัญจรบริเวณใกล้พื้นที่โครงการ หรือพื้นที่ใกล้เคียง หรือมี
การดำเนินการใด ๆ ท่ีเป็นอันตรายต่อการสัญจรปกติ และ
ต้องติดป้ายชี้แจงด้วย 

• จัดให้มีกล่องรับเรื ่องร้องเรียน ที ่เกิดจากโครงการไว้ท่ี
ด้านหน้าสำนักงานโครงการ แขวงทางหลวงนราธิวาส 
หมวดทางหลวงสุไหงโก-ลก โดยมีหมายเลขโทรศัพท์และ
ระบุชื่อผู้ที่สามารถติดต่อได้ติดตั้งไว้ในบริเวณที่สามารถ

ระยะก่อสร้าง 
• วิธีการ 

- สำรวจความคิดเห็นของประชาชนด้วย
วิธีการสัมภาษณ์โดยใช้แบบสอบถาม  

• กลุ่มเป้าหมาย 
- กลุ่มท่ี 1 ผู้นำชุมชน 
- กลุ่มท่ี 2 พื้นท่ีอ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม 
- กลุ่มที่ 3 ครัวเรือนที่อาศัยอยู่ในระยะ 

0 - 100 เมตร  
- กลุ่มที่ 4 ครัวเรือนที่อาศัยอยู่ในระยะ

มากกว่า 100 - 500 เมตร  
- กลุ่มท่ี 5 สถานประกอบการ  

• ดัชนีชี้วัด 
- การรับรู้ข้อมูลข่าวสารเกี่ยวกับโครงการ 
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บ้าง ซึ่งจะพิจารณาจ้างแรงงานท้องถิ่นเป็นอันดับแรกเพื่อลดปัญหา
สังคม/ลดปัญหาการว่างงาน โดยโครงการจะดำเนินการเพียง
ช่วงเวลาสั้นๆ ชั่วคราวเป็นเวลา 24 เดือน ซึ่งจะไม่ส่งผลกระทบต่อ
ความขัดแย้งระหว่างคนในชุมชนและคนงานก่อสร้างในด้าน
ประชากร วัฒนธรรม ประเพณี และวิถีการดำเนินชีวิต 

• กิจกรรมต่าง ๆ ที ่เกิดขึ ้นในระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะ
ก่อสร้าง จะมีแรงงานเข้ามาทำงานในพื้นที ่มากขึ ้น โดยมีคนงาน
ก่อสร้างของโครงการประมาณ 30 คน ดังนั ้น จะมีคนงานเข้ามา
จับจ่ายใช้สอยในพื้นที ่ อาจมีการจัดจ้างแรงงานในพื้นที ่ ทำให้มี
เงินทุนหมุนเวียนในชุมชนเพิ่มมากขึ้น ซึ่งจะส่งผลดีต่อผู้ประกอบ
อาชีพค้าขาย และเป็นผลกระทบทางบวกต่อเศรษฐกิจในพื้นที่ ซ่ึง
ชุมชนท่ีจะได้รับผลประโยชน์โดยตรง คือ ชุมชนท่ีอยู่ใกล้กับตำแหน่ง
ของบ้านพักคนงาน แต่เนื่องจากการใช้แรงงานสำหรับการก่อสร้าง
ดังกล่าวมีจำนวนไม่มากนัก ดังนั้น จึงคาดว่าผลกระทบทางบวกอยู่
ในระดับต่ำ 

• การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง ส่งผลกระทบต่อร้านค้าที่ถูกรื้อย้าย จำนวน 
2 หลัง ได้แก่ ร้านขายก๋วยเตี๋ยว และร้านขายขนมหวาน ซึ่งจะส่งผล
กระทบต่อการค้าขายทำให้ไม่สามารถขายอาหารได้ดังเดิม ดังน้ัน จึง
คาดว่าผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

มองเห็นได้ชัดเจน เพื ่อรับทราบปัญหาขณะดำเนินการ
ก่อสร้าง 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตามตรวจสอบข้อร้องเรียนจาก
กล่องรับเรื ่องร้องเรียนเป็นประจำ และหากได้รับเรื ่อง
ร้องเรียนถึงผลกระทบจากการก่อสร้างโครงการแล้วจะต้อง
ดำเนินการตรวจสอบและแก้ไขอย่างเหมาะสม และติดตาม
ผลการดำเนินการ รวมทั้งตอบกลับข้อร้องเรียนให้ผู ้ได้รับ
ผลกระทบรับทราบโดยเร็ว ภายใน 15 วัน 

• กำหนดให้ผู ้รับเหมาให้ความสำคัญในการพิจารณาจ้าง
แรงงานท้องถิ่นในพื้นที่ตำบลสุไหงโก-ลก อำเภอสุไหงโก-
ลกเป็นอันดับแรก เพื่อลดปัญหาด้านสังคม/ลดปัญหาการ
ว่างงาน และการอพยพแรงงาน และให้โอกาสแก่คนใน
พื้นที่เข้าทำงานกับโครงการให้มากที่สุด เพื่อเพิ่มรายได้
ให้กับคนในชุมชน 

• ผู้รับผิดชอบต้องควบคุมดูแลมิให้อุปกรณ์เศษวัสดุก่อสร้าง
ไปกีดขวางเส้นทางสัญจร ทางเข้าออกของพื้นท่ีชุมชน 

• การเข้าปฏิบัติงานต่าง ๆ ในพื้นที่โครงการซึ่งอยู่ในพื้นท่ี
ชุมชนหัวสะพานจะต้องแจ้งให้ชุมชนทราบล่วงหน้า โดย
ผ่านทางผู้นำชุมชนหัวสะพานหรือชี้แจงกับประชาชนใน
พื้นท่ีโดยตรง 

• จัดวางเครื่องจักรอุปกรณ์ไม่ให้กีดขวางเส้นทางสัญจร และ
ทางเข้าออกพื้นท่ีชุมชนหัวสะพาน  

- ผลกระทบและปัญหาที ่ เก ิดข ึ ้นต่อ
ประชาชนในระยะก่อสร้าง 

- ความคิดเห็นท่ีมีต่อโครงการ 

• ระยะเวลาดำเนินการ 
- 1 ครั้ง/ปี ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 



กรมทางหลวง    
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก ที่ อ.สุไหงโก-ลก 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 62 

ตารางที่ 8-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 

• กำหนดเส้นทางเลี่ยงพื้นที่ก่อสร้าง โดยประชาชนในชุมชน
หัวสะพาน ชุมชนท่าโรงเลื ่อย และชุมชนท่ากอไผ่ ใช้
เส้นทางบริเวณท่าเรือกอไผ่แล้วใช้ถนนเจริญเขต ซอย 3 
ออกไปยังถนนเจริญเขตหรือถนนเจริญเขต ซอย 1 เพื่อไป
ยังทล.4056 และเดินทางต่อไปยังถนนทล.42 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  

• เน่ืองจากโครงการเป็นการพัฒนาทำให้เกิดการเดินทางมีความสะดวก 
รวดเร็ว และเพิ่มประสิทธิภาพของการคมนาคมบนโครงข่ายซึ่งจะ
ช่วยส่งเสริมการพัฒนาด้านต่าง ๆ และส่งผลดีต่อสภาพเศรษฐกิจ
สังคมท้ังในระดับประเทศและระดับท้องถิ่น เน่ืองจากความสะดวกใน
การสัญจรไปมา และการขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ ส่งเสริมธุรกิจ
การค้า และการท่องเที ่ยว เก ิดการกระจายรายได ้ส ู ่ท ้องถิ่น 
ผลกระทบดังกล่าวเป็นผลกระทบระยะยาวและมีผลต่อเนื่องในด้าน
การประกอบอาชีพและรายได้ของคนในท้องถิ่นพอสมควร ดังน้ัน  
จึงคาดว่ามีผลกระทบทางบวกในระดับปานกลาง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

• เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

- 

4.2 สาธารณสุข ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• ปัญหาสุขภาพอนามัย : กิจกรรมของโครงการอาจก่อให้เกิดการฟุ้ง
กระจายของฝุ ่นละออง เกิดสารมลพิษทางอากาศจากท่อไอเสีย
รถบรรทุก และเครื่องจักรอุปกรณ์ท่ีใช้ในการก่อสร้าง เช่น ฝุ่นละออง  
ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) และก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 
ทำให้เกิดเสียงดัง และแรงสั่นสะเทือน รวมถึงในกิจกรรมการขนส่ง
วัสดุ/ก่อสร้าง อุปกรณ์ และเครื่องจักรต่างๆ อาจได้รับอันตรายจาก
อุบัติเหตุทางการจราจรที่เกิดจากปริมาณจราจรที่เพิ่มขึ้น ซึ่งส่งผล

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบด้าน
คุณภาพน้ำผิวดิน คุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน 
การคมนาคมและการขนส่ง อาชีวอนามัย และสุขาภิบาล 
อย่างเคร่งครัด 

• ในบริเวณบ้านพักคนงานต้องมีการจัดระบบสาธารณูปโภค
และสาธารณูปการให้เพ ียงพอ และต้องปฏิบ ัต ิตาม

- 
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กระทบทางด้านสาธารณสุข สุขภาพอนามัย และรบกวนการดำเนิน
ชีวิตประจำวันของประชาชนที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้าง ดังนั้น จึง
คาดว่าจะมีผลกระทบในระดับปานกลาง 

• ปัญหาอนามัยสิ่งแวดล้อมและการแพร่ระบาดของโรค 
- ด้านขยะมูลฝอย : กิจกรรมภายในสำนักงานควบคุม และ

บ้านพักคนงานก่อสร้างจะก่อให้เกิดขยะมูลฝอยจากกิจกรรม
ประจำว ันของคนงาน ซ ึ ่ งหากไม ่ม ีการจ ัดการหร ือขาด
ประสิทธิภาพในการจัดการ อาจทำให้เกิดการแหล่งเพาะพันธุ์
ของหนู แมลงวัน และยุง ซึ ่งเป็นพาหะนำโรคติดต่อสู ่คนได้  
ดังน้ัน จึงคาดว่าจะมีผลกระทบในระดับปานกลาง 

- ด้านน้ำเสีย : กิจกรรมภายในสำนักงานควบคุมงาน และบ้านพัก
คนงานก่อสร้างจะก่อให้เก ิดน้ำเสีย ซึ ่งหากมีการจัดด้าน
สุขาภิบาลไม่เพียงพอจะส่งผลต่อสภาพแวดล้อม ทำให้เกิดกลิ่น
เน่าเหม็นส่งผลต่อสุขภาพของประชาชนในพื้นที่และก่อให้เกิด
ปัญหาสุขภาพตามมา ดังนั้น จึงคาดว่าจะมีผลกระทบในระดับ
ปานกลาง 

- การจัดการน้ำดื่ม-น้ำใช้ : ภายในสำนักงานควบคุมงาน และ
บ้านพักคนงานก่อสร้างต้องมีการจัดหาน้ำใช้ในกิจกรรมต่าง ๆ 
ของโครงการ หากมีการหาน้ำสะอาดไว้ไม่เพียงพออาจก่อให้เกิด
การแพร่ระบาดของโรคต่าง ๆ และแพร่กระจายไปสู ่ช ุมชน
ใกล้เคียงได้ เช่น บิด อหิวาตกโรค โรคท้องร่วง และอาหารเป็น
พิษ เป็นต้น ดังน้ัน จึงคาดว่าจะมีผลกระทบในระดับปานกลาง 

- โรคติดต่อจากการข้ามไปมาของแรงงาน/โรคระบาดหรือโรค
ต่างถิ่นจากมาเลเซีย : กิจกรรมของโครงการ ทำให้มีแรงงานต่าง
ถิ ่นเข้ามาในพื้นที ่ ซึ ่งอาจนำมาซึ ่งโรคติดต่อทั ่วไปที่มาจาก
แรงงานต่างถิ่น เช่น โรคอุจจาระร่วง โรคอาหารเป็นพิษ ไข้หวัด 

มาตรฐานหรือกฎหมายต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ ประกาศ
กระทรวงสาธารณสุข ท่ี 7/2538 

• ต้องมีการจัดระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการให้
เพียงพอ และต้องปฏิบัติตามมาตรฐานหรือกฎหมายต่าง ๆ 
ท่ีเกี่ยวข้อง ได้แก่ ประกาศกระทรวงสาธารณสุข ท่ี 7/2538 

• กำหนดให ้ผ ู ้ ร ับเหมาก ่อสร ้างปฏิบ ัต ิตามมาตรการ 
ด้านสาธารณสุขอย่างเคร่งครัดเพื่อป้องกันการแพร่ระบาด
ของโรคในกลุ่มคนงานก่อสร้างหรือคนในครอบครัวท่ีอาศัย
อยู่ในท่ีพักคนงาน 

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องจ ัดให้ม ีอ ุปกรณ์ปฐมพยาบาล 
สำหรับคนที ่ทำการก่อสร้างในพื ้นที ่โครงการเพื ่อลด
ผลกระทบด้านความเพียงพอของการให้บร ิการของ
หน่วยงานให้บริการด้านสาธารณสุขในพื้นท่ี 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับสถานบริการทาง
สาธารณสุขที่ใกล้เคียง จำนวน 2 แห่ง ได้แก่ โรงพยาบาล 
สุไหงโก-ลก (ระยะห่าง 391 เมตร) และศูนย์แพทย์ใกล้ใจ 1 
(ศูนย์บริการสาธาณสุข) (ระยะห่าง 1.93 กิโลเมตร) ในการ
ขอความช่วยเหลือในกรณีท่ีมีเหตุฉุกเฉิน 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดเตรียมถังรองรับขยะและถุงบรรจุ
ขยะ เพื่อรองรับขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นจากคนงานก่อสร้าง 
เช่น กล่องและถุงใส่อาหาร ขวดบรรจุน้ำดื่ม เป็นต้น ไว้
ตามบริเวณพื้นที ่ปฏิบัติให้พอเพียงและประสานงานกับ
เทศบาลเมืองสุไหงโก-ลกให้เข้ามาเก็บขยะมูลฝอยไปกำจัด 
เพื่อมิให้เกิดการตกค้างและความสกปรก 
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ตารางที่ 8-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 

เป็นต้น ซึ่งอาจทำให้เกิดการเจ็บป่วยทางกาย ส่งผลต่อสุขภาพ
ของคนงานก่อสร้าง รวมถึงผลกระทบทางสุขภาพด้านจิตใจ 
ดังน้ัน จึงคาดว่าจะมีผลกระทบในระดับปานกลาง 

• ขีดความสามารถในการบริการด้านสาธารณสุข : กิจกรรมที่มีการ
ดำเนินการภายในพื้นท่ีท่ีกำหนดไว้เฉพาะซ่ึงการมีคนงานก่อสร้างเข้า
มาในพื ้นที ่ อาจทำให้มีจำนวนผู ้ป ่วยเพิ ่มขึ ้นและส่งผลต่อขีด
ความสามารถของการรองรับผู้ป่วยได้ จึงกำหนดระดับความรุนแรง
ของผลกระทบให้อยู่ในระดับปานกลาง 

• พิจารณาการจ้างแรงงานท้องถิ่นในพื้นที่เพื่อลดผลกระทบ
จากการเข้าไม่ถึงการบริการสุขภาพ รวมถึงเพื่อลดความ
เสี่ยงที่อาจเกิดโรคติดต่อ/โรคระบาดหรือโรคต่างถิ่นที่อาจ
เกิดจากคนงานต่างถิ่นได้ 

• คนงานก่อสร้างท่ีผ่านด่านสุไหงโก-ลกเข้ามาทำงานในพื้นท่ี 
ต้องมีการตรวจสุขภาพเพื ่อยื ่นขอทำงานตามพระราช
กำหนด การบริหารจัดการการทำงานของคนต่างด้าว (ฉบับ
ท่ี 2) พ.ศ. 2561 โดยต้องตรวจสุขภาพให้ครอบคลุม 6 โรค 
ตามท่ีระบุไว้ในกฎกระทรวง กำหนดคุณสมบัติและลักษณะ
ต้องห้ามของคนต่างด้าวที่จะขอรับใบอนุญาตทำงาน พ.ศ.
2563  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  

• เมื่อเปิดให้ดำเนินโครงการ มีการเพิ่มขึ้นของปริมาณจราจร ส่งผลให้
เกิดมลพิษทางอากาศ เสียงและความสั่นสะเทือนจากการจราจรบน
ท้องถนน ซึ่งมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน รวมถึงในงานบำรุงรักษา มี
การดำเนินการอยู่บนผิวจราจรในช่วงเวลาสั้นๆ แต่อาจส่งผลกระทบ
ด้านสาธารณสุขต่อคนงานซ่อมบำรุงได้ ดังน้ัน จึงคาดว่ามีผลกระทบ
ระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

• กรมทางหลวงจะต้องมีการตรวจสภาพผิวจราจรของ
โครงการอให้มีสภาพดีอยู่เสมอ หากพบว่าชำรุด ต้องจัดให้
มีการซ่อมแซมบำรุงรักษาให้อยู่ในสภาพดี เพื่อไม่ให้เกิด
แรงกระแทกล้อของรถกับผิวทาง 

- 
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ตารางที่ 8-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 

4.3 อาชีวอนามัย ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• กิจกรรมในระหว่างการก่อสร้างอาจส่งผลกระทบต่ออาชีวอนามัย
ของคนงานก่อสร้าง อาจก่อให้เกิดเสียงดัง ทำให้เกิดปัญหาเกี่ยวกับ
การได้ยินของประสาทหู และอาจเกิดแรงสั ่นสะเทือนที่ส่งผลต่อ
คนงานก่อสร้างได้ รวมทั้งอาจเกิดอุบัติเหตุและการบาดเจ็บจากการ
ทำงาน และในงานก่อสร้างโครงสร้างสะพาน ซึ่งเป็นกิจกรรมที่ต้อง
ปฏิบัติงานบนที่สูง ซึ่งต้องใช้ความชำนาญ และความระมัดระวังใน
การปฏิบัติงาน หากคนงานปฏิบัติงานด้วยความประมาท หรือไม่มี
อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล อาจก่อให้เกิดการพลัดตกลงมา
จนทำให้ถึงแก่ชีวิตหรือบาดเจ ็บถึงพิการได้ ดังนั ้น จึงคาดว่า
ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• ปฏิบัติตามกฎหมายที ่เกี ่ยวข้องด้านอาชีวอนามัยและ 
ความปลอดภัย 

• จัดให้มีอุปกรณ์ปฐมพยาบาลเบื้องต้นและยาสามัญไว้ใน
สำนักงานควบคุมคนงานก ่อสร้างของโครงการ และ
ประสานงานกับสถานพยาบาลที ่อย ู ่ ใกล้ เคียง ได้แก่  
โรงพยาบาลสุไหงโก-ลก (ระยะห่าง 391 เมตร) และศูนย์
แพทย์ใกล้ใจ 1 (ศูนย์บริการสาธาณสุข) (ระยะห่าง 1.93 
กิโลเมตร) เพื่อรับผู้ป่วยกรณีฉุกเฉินจากโครงการ 

• จัดให้มีอุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล ได้แก่ หมวก
นิรภัย ถุงมือ แว่นตา หน้ากาก เครื่องป้องกันเสียง รองเท้า
ยางหุ้มส้น สายรัดนิรภัย (ประเภทงานในที่สูง) ให้เพียงพอ
ต่อผู้ปฏิบัติงาน และกำชับให้ผู้ปฏิบัติงานสวมใส่อุปกรณ์
ดังกล่าวทุกครั้งท่ีปฏิบัติงาน 

• กำหนดให้มีเจ้าหน้าท่ีรับผิดชอบตรวจสอบ และบำรุงรักษา
เครื ่องจ ักรอุปกรณ์ต่างๆ ให้พร้อมใช้งาน หากพบว่า
เครื่องจักรอุปกรณ์ใดชำรุดเสียหาย ต้องซ่อมแซมทันที เพื่อ
ป้องกันอุบัติเหตุจากการทำงาน 

• กำหนดให้มีการหมุนเวียนคนงานก่อสร้างที่ต้องปฏิบัติงาน
ในพื้นที ่ที ่มีเสียงดังและความสั่นสะเทือนติดต่อกันเป็น
เวลานาน 

• จัดช่วงเวลาพักให้คนงานที ่ปฏิบัติงานกับเครื ่องจักร/
อ ุปกรณ ์ท ี ่ก ่อให ้ เก ิดความส ั ่นสะเท ือนท ั ่วร ่างกาย  

ระยะก่อสร้าง 

• พื้นที่ดำเนินการ 
- ตลอดแนวเส ้นทางโครงการ และ

บริเวณบ้านพักคนงาน 

• ดัชนีตรวจวัด 
- รวบรวมสถิติการเกิดอุบัติเหตุ ตำแหน่ง 

เวลาที่เกิดเหตุ และสาเหตุของอุบตัิเหตุ
จากการทำงาน 

- ตรวจสอบสภาพสุขาภิบาลสิ่งแวดล้อม
ในบร ิเวณบ้านพักคนงานก ่อสร ้าง 
ได ้แก ่ การกำจ ัดขยะมูลฝอย การ
จัดการสิ่งปฏิกูลและน้ำเสีย 

• ความถี่ในการตรวจวัด 
- 2 ครั้ง/ปี ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 
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ตรวจสุขภาพคนงานและพนักงานก่อนเข้าปฏิบัต ิงาน 
รวมถึงตรวจสุขภาพพนักงานประจำทุกป ี

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  

• กิจกรรมในระยะดำเนินการบำรุงรักษามีการดำเนินการอยู่บนผิว
จราจร และใช้จำนวนคนงานไม่มากนัก ประกอบกับใช้ระยะเวลาใน
การทำงานเพียงช่วงระยะเวลาสั้นๆ และ ไม่ได้มีการใช้เครื่องจักร
ขนาดใหญ่ ดังน้ัน จึงกำหนดให้ผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

• ในช่วงที ่มีการซ่อมบำรุงกรมทางหลวงต้องปฏิบัต ิตาม
กฎหมายท่ีเกี่ยวข้องด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 

• กรมทางหลวงต้องปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี ่ยวข้องด้าน 
อาชีวอนามัยและความปลอดภัย ในช่วงท่ีมีการซ่อมบำรุง  

• ติดตั้งป้ายเตือน หรือกรวยสะท้อนแสงเป็นระยะๆ ไม่น้อย
กว่า 150 เมตร ก่อนถึงบริเวณท่ีจะมีการซ่อมบำรุง เพื่อให้
มีการสัญจรไปมาอย่างระมัดระวัง 

• พนักงานซ่อมบำรุงทางหลวงจะต้องมีอุปกรณ์ป้องกัน
อันตรายส่วนบุคคล (PPE) เช่น หมวกแข็ง ถุงมือ รองเท้า
บูท และเสื้อแถบสะท้อนแสงหรือเสื ้อกั๊กสีสดที่สามารถ
มองเห็นได้ชัดเจนในระยะไกล เพื่อเพิ่มความปลอดภัยใน
การทำงาน 

- 

4.4 อุบัติเหตุและความ
ปลอดภัย 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• กิจกรรมในระยะก่อสร้าง เป็นกิจกรรมที่ดำเนินการอยู่ในพื ้นท่ี
ก่อสร้างของโครงการ อาจจะมีเศษวัสดุท่ีเกิดจากการก่อสร้างกองกีด
ขวางเส้นทางสัญจร ส่งผลกระทบต่อผู้ใช้เส้นทางในบริเวณทางเข้า
ด่านสุไหงโก-ลก ซึ่งอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุได้ ดังนั้น จึงคาดว่ามี
ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

• กิจกรรมการขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง อาจจะมีเศษวัสดุ 
ตกหล่นในระหว่างการขนส่ง ก่อให้เกิดความเสี ่ยงต่อการเกิด

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• ปฏิบัติตามมาตรการด้านการคมนาคมอย่างเคร่งครัด 

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องอบรมพนักงานขับรถส่งว ัสดุ
ก่อสร้างของโครงการให้ยึดปฏิบัติตามกฎจราจรอย่าง
เคร่งครัด และขับขี ่ยานพาหนะอย่างระมัดระวัง เพื่อ
ป้องกันการเกิดอุบัติเหตุทั้งต่อตัวผู้ขับขี่เองและผู้ร่วมใช้
เส้นทาง ตลอดจนประชาชนที่อาศัยอยู ่ใกล้เคียงแนว
เส้นทางโครงการ 

ดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบร่วมกับ
ปัจจัยด้านคมนาคมขนส่ง 
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อุบัติเหตุ รวมถึงการขับขี่โดยประมาทก็อาจส่งผลกระทบต่อการเกิด
อุบัติเหตุได้ ดังน้ัน ผลกระทบจึงอยู่ในระดับปานกลาง 

• ต้องมีการประชาสัมพันธ์ หรือติดประกาศรวมทั้งป้าย
เตือนให้ก ับผู ้ใช ้รถใช้ถนน และประชาชนให้ทราบ
ล่วงหน้า บริเวณจุดเร ิ ่มต้นและจุดสิ ้นสุดโครงการ 
เกี ่ยวกับการก่อสร้างโครงการ ทั ้งสถานที่ ระยะเวลา
เริ่มต้นและสิ้นสุดโครงการ ช่วงเวลาทำงาน รวมทั้งวัน -
เวลาที่จะมีการขนส่งวัสดุหรือเครื่องจักรขนาดใหญ่ผ่าน 
เพื่อให้ผู้ใช้ทางได้หลีกเลี่ยงการใช้เส้นทางดังกล่าว หรือ
ใช้อย่างระมัดระวัง ควรมีการตั้งป้ายประชาสัมพันธ์และ
ไฟฟ้าส่องสว่างในจุดท่ีเห็นได้ชัดเจน 

• จัดทำแผนการจัดระบบจราจรระหว่างการก่อสร้างบน
สะพานของโครงการ เพื ่อให้การจราจรสัญจรไปมาได้
สะดวกและป้องกันอุบัติเหตุ 

• ประสานงานกับโรงพยาบาลสุไหงโก-ลก เพื ่อขอรับ
บริการกรณีท่ีมีผู้ป่วยจากโครงการ 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานและขอความร่วมมือ
จากสถานีตำรวจภูธรสุไหงโก-ลก ให้จัดเจ้าหน้าที ่มา
ตรวจตราดูแลการจราจรและอุบัติเหตุบริ เวณทางเข้า
ด่านสุไหงโก-ลก 

• หลังจากการก่อสร้างเสร็จสมบูรณ์แล้ว วัสดุทุกชิ้นท่ีใช้ใน
การก่อสร้างจะต้องถูกขนออกไปจากทางหลวง เพื่อให้
ถนนมีสภาพเรียบร้อยตามมาตรฐานกรมทางหลวง 
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 ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  

• การเปิดใช้โครงการ เป็นกิจกรรมท่ีเชื่อมโยงโครงข่ายทางหลวง ทำให้
การคมนาคมสะดวกรวดเร็วขึ ้น ลดปัญหาการเกิดอุบัติเหตุ และ
สามารถรองรับปริมาณจราจรที่เพิ่มขึ้นในอนาคตได้ ดังนั้น จึงส่งผล
กระทบด้านบวกในระดับปานกลาง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

• เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- 

4.5 ความปลอดภัยในสังคม ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง เป็นกิจกรรมท่ี
มีแรงงานในท้องถิ ่นและต่างถิ ่นเข้ามาในพื้นที ่ ก่อให้เกิดปัญหา
อาชญากรรม และความเสี ่ยงของการเกิดความไม่ปลอดภัยต่อ
ประชากรที่อาศัยอยู่ในชุมชมใกล้เคียงพื้นที่โครงการ ได้แก่ ชุมชน 
หัวสะพาน ซึ่งการมีแรงงานเข้ามาในพื้นที่อาจทำให้ส่งผลกระทบต่อ
ความปลอดภัยในสังคมเพิ่มขึ้นได้บ้าง ดังน้ัน จึงกำหนดผลกระทบอยู่
ในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• การจ้างคนงานก่อสร้าง ควรพิจารณาการจ้างแรงงานใน
พื้นที่ตำบลสุไหงโก-ลก อำเภอสุไหงโก-ลก จังหวัดนราธิวาส 
เพื่อช่วยลดปัญหาด้านความไม่ปลอดภัยและความขัดแย้ง
ระหว่างคนงานเน่ืองจากคนงานต่างถิ่น 

• จัดให้มีการตรวจสอบประวัติอาชญากรรมคนงานและตรวจ
สุขภาพก่อนรับเข้าปฏิบัติงาน เพื่อป้องกันการเกิดปัญหายา
เสพติดและปัญหาอาชญากรรม 

• ผู ้ร ับเหมาต้องวางกฎเกณฑ์และข้อปฏิบัต ิแก่คนงาน  
เพื่อความเป็นระเบียบเรียบร้อย พร้อมท้ังควบคุมดูแลความ
ประพฤติของคนงานอย่างเข้มงวด 

• กำหนดให้คนงานก่อสร้างของโครงการต้องผ่านการ
ตรวจสอบและได้รับอนุญาตจากสำนักงานตรวจคนเข้า
เมืองและด่านศุลกากรจากทั้งทางฝั่งประเทศไทย และ
ทางฝั ่งประเทศมาเลเซีย โดยเมื ่อได้ร ับการอนุม ัติ
เรียบร้อยแล้ว จึงจะได้รับบัตรผ่านเพื ่อให้สามารถเข้า
พื้นท่ีเขตก่อสร้างได้ 

- 
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ตารางที่ 8-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
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• กำหนดจุดผ่อนปรนบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง และคนงาน
ต่างด้าวต้องได้รับการดูแลโดยผู้รับเหมาให้อยู่ภายใน
เขตพื้นท่ีก่อสร้างท่ีกำหนดเท่าน้ัน 

• กำหนดให้มีการติดตั้งกล้องวงจรปิดและมีเจ้าหน้าที่
รักษาความปลอดภัยประจำอยู่บริเวณทางเข้า -ออก
พื้นท่ีก่อสร้างของโครงการ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  

• กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา มีการดำเนินการอยู่บน
ผิวจราจร เป็นกิจกรรมท่ีใช้ระยะเวลาสั้นๆ ซ่ึงจะใช้แรงงานจากคนใน
พื้นที่ จึงไม่ส่งผลกระทบต่อความปลอดภัยในสังคม ดังนั้น จึงไม่มี
ผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

• เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- 

4.6 ความสำคัญเฉพาะต่อ
ชุมชน 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• ในบริเวณแนวเส้นทางโครงการจะมีการรื ้อย้ายสิ ่งปลูกสร้างที ่มี
ความสำคัญเฉพาะต่อชุมชน จำนวน 1 แห่ง ได้แก่ ศาลาแปดเหลี่ยม 
ตั้งอยู่ริมแม่น้ำโก-ลก เป็นสิ่งปลูกสร้างที่มีคุณค่าความสำคัญของ
ประชาชนในพื้นท่ี โดยมีการใช้ประโยชน์เป็นสถานท่ีประกอบพิธีตาม
ความเชื่อของคนในชุมชนที่มีการจัดขึ้นเป็นประจำทุกปี ได้แก่ พิธี
สักการะวันประสูติพระอมิตาภพุทธะ และการไหว้เจ้าแห่งท่าน้ำลำ
คลอง ซึ่งพิธีนี้ถือเป็นเอกลักษณ์อย่างหนึ่งของศาลเจ้าแม่โต๊ะโม๊ะสุ
ไหงโก-ลก นอกจากนี้ประชาชนที่อาศัยอยู่บริเวณใกล้เคียงโดยรอบ
ยังมีการใช้งานเป็นศาลาที่พักริมทางอยู่เป็นประจำ ซึ่งเมื่อมีการรื้อ
ย้ายศาลาแปดเหลี่ยมออกไปอาจทำให้ประชาชนมีความวิตกกังวล

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• ก่อนดำเนินการรื้อถอนศาลาแปดเหลี่ยม ผู้รับเหมาก่อสร้าง
ต้องแจ้งให้ผู้ที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ ศาลเจ้าแม่โต๊ะโม๊ะสุไหงโก-
ลก ใหร้ับทราบล่วงหน้าก่อนดำเนินการรื้อย้าย อย่างน้อย 1 
เดือน เพื่อให้ศาลเจ้าแม่โต๊ะโม๊ะสุไหงโก-ลกเข้ามาทำพิธี
อัญเชิญป้ายอักษรจีนไปเก็บไว้ที่ศาลเจ้าแม่โต๊ะโม๊ะสุไหง 
โก-ลก 

- 
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เกี่ยวกับสถานท่ีท่ีใช้ในการประกอบพิธีดังกล่าวเน่ืองจากมีการจัดขึ้น
เป็นประจำทุกปี ดังน้ัน จึงคาดว่าจะมีผลกระทบในระดับปานกลาง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  

• กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา ซึ ่งทุกกิจกรรมมีการ
ดำเนินการอยู่บนผิวจราจร ไม่ได้ไปทำลายหรือสร้างความเสียหายต่อ
สิ่งปลูกสร้างและพื้นที ่ที ่มีความสำคัญเฉพาะต่อชุมชนแต่อย่างใด 
ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ  

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

• เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- 
 

4.7 สุขาภิบาล ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• ในระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง จะจัดให้มีบ้านพัก
คนงานก่อสร้าง ตั้งอยู่บริเวณหมวดทางหลวงสุไหงโก-ลก บนทาง
หลวงหมายเลข 4056 ด้านซ้ายทาง บริเวณ กม.48+550 มีระยะห่าง
จากโครงการประมาณ 5.40 กิโลเมตร 
- ขยะมูลฝอย : กิจกรรมจะทำให้เกิดขยะและเศษวัสดุก่อสร้าง

จากการเตรียมพื้นท่ีตั้งหน่วยงานก่อสร้าง รวมท้ังปริมาณขยะมูล
ฝอยที่เกิดขึ้นจากกิจวัตรประจำวันของคนงาน เช่น เศษอาหาร 
กระดาษ กล่องโฟม พลาสติก เป็นต้น ซ่ึงคาดว่าจะมีขยะมูลฝอย
จากกิจกรรมของคนงานประมาณ 80 ลิตร/วัน ส่งผลให้มีปริมาณ
ขยะเพิ่มมากขึ้นหากไม่มีการจัดการโดยการหาถังรองรับมูลฝอย
อย่างเพียงพอหรือนำไปกำจัดอย่างถูกต้องจะส่งผลกระทบต่อ
สภาพแวดล้อม ทำให้เกิดกลิ่นเน่าเหม็นและเป็นแหล่งแพร่พันธุ์
ของเชื้อโรคหรือสัตว์นำโรคได้ ซ่ึงจะนำไปสู่การเกิดโรคภัยไข้เจ็บ
ในกลุ่มคนงานก่อสร้าง และผลกระทบต่อสุขภาพอนามัยของ

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• ห้ามมิให้คนงานก่อสร้างทิ้งเศษวัสดุก่อสร้าง ขยะมูลฝอย 
และน้ำเสียลงสู่แหล่งน้ำ 

• ห้ามกำจัดขยะมูลฝอยโดยการเผากลางแจ้งบริเวณบ้านพัก
คนงาน หรือในบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างโดยเด็ดขาด 

• แจ้งพนักงานและคนงานทุกคนในเรื ่องการรักษาความ
สะอาด และให้ถือปฏิบัติอย่างเคร่งครัดรวมถึงควบคุมดูแล
ให้คนงานก่อสร้างให้ทิ้งขยะมูลฝอยลงในถังรองรับขยะท่ี
จ ัดเตรียมไว้ เพื ่อไม่ให้ส ่งกลิ ่นเหม็น หรือเป็นแหล่ง
เพาะพันธุ์ของเชื้อโรค และสัตว์นำโรค เช่น แมลงวัน หนู 
แมลงสาบ เป็นต้น 

• คัดแยกเศษวัสดุก่อสร้าง โดยแบ่งเป็นส่วนที่สามารถนำ
กลับมาใช้ใหม่ได้เพื่อนำกลับมาใช้ใหม่ เช่น ไม้แบบ เศษ
เหล็ก นั่งร้าน เป็นต้น และส่วนที่ไม่สามารถนำกลับมาใช้
ใหม่ได้ให้จัดพื้นท่ีเก็บกองไว้อย่างเป็นระเบียบ 

ดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบร่วมกับ
ปัจจัยด้านอาชีวอนามัย 



กรมทางหลวง    
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก ที่ อ.สุไหงโก-ลก 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 71 

ตารางที่ 8-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 

ชุมชนใกล้เคียง อย่างไรก็ตามผลกระทบจะเกิดขึ ้นในช่วง
ระยะเวลาสั้นๆ เพียงชั่วคราวเท่าน้ัน ผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ำ 

- ปริมาณน้ำเสีย : น้ำเสียที่เกิดขึ้นส่วนใหญ่เกิดจากกิจกรรมการ
อุปโภค-บริโภคของคนงานก่อสร้างที ่พักอาศัยอยู ่ในบ้านพัก
คนงาน เช่น น้ำเสียจากห้องน้ำ ห้องส้วม การอาบน้ำ การซักล้าง 
และห้องครัว เป็นต้น คิดความต้องการใช้น้ำประมาณ 6 
ลูกบาศก์เมตร/วัน ดังนั ้น คิดเป็นปริมาณน้ำเสียที ่เกิดขึ้น
ประมาณ 4.8 ลูกบาศก์เมตร/วัน ส่งผลให้มีปริมาณน้ำเสีย
เพิ่มขึ้น ทั้งนี้ระยะเวลาของการเกิดกิจกรรมในบ้านพักคนงาน
เป็นช่วงระยะเวลาสั้นๆ ในระหว่างการก่อสร้างโครงการเท่าน้ัน 
ปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นมีปริมาณไม่มากนัก ประกอบกับบริเวณ
บ้านพักคนงานไม่มีแหล่งน้ำอยู่ใกล้เคียง ดังนั้น จึงมีผลกระทบ
อยู่ในระดับต่ำ 

 

• ดำเนินการประสานงานไปยังเทศบาลเมืองสุไหงโก-ลกท่ี
รับผิดชอบในท้องถิ่น ให้เข้ามาดำเนินการจัดเก็บสิ่งปฏิกูล
ไปกำจัดเป็นประจำทุก ๆ 2 วัน เพื่อไม่ให้มีขยะตกค้างใน
พื้นท่ี 

• จัดให้มีน้ำใช้ภายในบ้านพักคนงานและสำนักงานโครงการ
ให้เพียงพอต่อจำนวนคนงาน ซึ ่งภายในที ่พักคนงาน มี
คนงาน 30 คน ดังนั ้น ต้องจัดเตรียมน้ำดื ่มภายในที่พัก
คนงานบริเวณแนวเส้นทางโครงการไม่น้อยกว่า 6 ลูกบาศก์
เมตร/วัน เพื ่อรองรับน้ำใช้สำหรับคนงานก่อสร้างและ
สำรองไว้ใช้ยามฉุกเฉิน 

• จัดให้มีห้องส้วมในพื้นที่ก่อสร้าง พื้นที่สำนักงานชั่วคราว
และที่พักคนงานอย่างเพียงพอในอัตราส่วนคนงาน 15 คน
ต่อ 1 ห้อง ซึ ่งคนงานทั้งหมด 30 คน/แห่ง ต้องจัดให้มี
ห้องน้ำห้องส้วมไม่น้อยกว่า 2 ห้อง 

• จ ัดให ้ม ีระบบบำบัดน้ำเส ียสำเร ็จร ูปช ั ่วคราวหรือ
เทียบเท่า หรือระบบบำบัดน้ำเสียที่มีขนาดใหญ่กว่า 4.8 
ลูกบาศก์เมตร ซึ ่งเพียงพอต่อจำนวนเจ้าหน้าที ่และ
คนงานก่อสร้างประมาณ 30 คน  

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดหาภาชนะรองรับมูลฝอย หรือ
ถังพลาสติกขนาด 150 ลิตร และจัดให้มีจุดพักขยะไว้ใน
บ้านพักคนงาน ซึ ่งคาดว่าจะมีขยะจากกิจกรรมของ
คนงานประมาณ 80 ลิตร/วัน ต้องจัดให้มีภาชนะรองรับ
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มูลฝอย หรือถังพลาสติกขนาด 150 ลิตร จำนวนไม่น้อย
กว่า 4 ถัง  

• เมื ่อก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จ ให้ร ื ้อถอนสำนักงาน
ควบคุมงาน บ้านพักคนงาน ห้องน้ำ-ห้องส้วม ระบบ
บำบัดน้ำเสีย และสิ่งปฏิกูลที่อยู่บริเวณใต้ดินออกท้ังหมด 
และประสานเทศบาลเม ืองส ุ ไหงโก -ลก ให ้เข ้ามา
ดำเนินการจัดเก็บและนำไปกำจัดให้ถูกต้องตามหลัก
สุขาภิบาล และทำการปรับคืนสภาพพื้นท่ี 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  

• กิจกรรมในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา มีการดำเนินการอยู่บน
ผิวจราจร โดยใช้คนงานจำนวนน้อย ซึ่งเป็นการจ้างแรงงานแบบไป-
กลับ ไม่มีการก่อสร้างบ้านพักคนงานภายในพื้นที่ จึงไม่มีผลกระทบ
ด้านการจัดการน้ำเสียและขยะมูลฝอย ประกอบกับการดำเนินงาน
บำรุงรักษาโครงการใช้เวลาดำเนินงานไม่นาน และดำเนินการภายใน
พื้นท่ีเขตทางท่ีมีการซ่อมบำรุงเท่าน้ัน ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

• เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- 

4.8 ผู้ใช้ทาง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างเป็นกิจกรรมที่มีการดำเนินการ
ภายในพื้นท่ีท่ีกำหนดไว้เฉพาะ แต่ในระหว่างการดำเนินงานจะมีการ
นำเครื่องมือหรือเครื่องจักรต่างๆ เข้าไปในพื้นท่ี ส่งผลกระทบต่อผู้ใช้
เส้นทางบริเวณถนนทางหลวงหรือถนนท้องถิ่นทำให้ระยะเวลาในการ
เดินทางเพิ่มขึ้นจากเดิม อย่างไรก็ตาม ผลกระทบดังกล่าวจะเกิดขึ้น
ในระยะเวลาไม่นาน ดังน้ัน ผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการด้านการ
คมนาคมขนส่ง และอุบัติเหตุและความปลอดภัยอย่าง
เคร่งครัด 

• ประชาสัมพันธ์โดยการแจ้งติดประกาศให้ผู้ใช้รถใช้ถนน 
และประชาชนทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 1 เดือน เกี่ยวกับ
การก่อสร้างโครงการ ทั้งสถานที่ ระยะเวลาเริ่มต้นและ
สิ้นสุดโครงการ ช่วงเวลาทำงาน เพื ่อให้ผู ้ใช้เส้นทางได้

ดำเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบร่วมกับ
ปัจจัยด้ามคมนาคมขนส่ง 
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• กิจกรรมในระยะก่อสร้างจะมีการขนส่งเครื ่องจักร/อุปกรณ์การ
ก่อสร้าง ทำให้มีรถบรรทุกเข้า – ออก บนทางหลวงหมายเลข 4 ทาง
หลวงหมายเลข 42 ทางหลวงหมายเลข 43 ทางหลวงหมายเลข 409 
และทางหลวงหมายเลข 4055 ซึ่งไม่ได้มีการปิดช่องจราจรหรือลด
ช่องจราจรแต่อย่างใด ทำให้สามารถใช้เส้นทางได้ปกติ แต่เป็นการ
เพิ่มความหนาแน่นของปริมาณรถบนเส้นทางมากขึ้น ซึ่งจากการ
คาดการณ์ พบว่า ปริมาณจราจรที่เพิ่มสูงขึ้นส่งผลกระทบต่อสภาพ
การจราจรในปัจจุบันน้อยมาก ดังน้ัน ผลกระทบจึงอยู่ในระดับต่ำ 

• เนื่องจากในระยะก่อสร้าง จะมีการปิดเส้นทางบริเวณทางลอดใต้
สะพาน ทำให้ประชาชนที่ใช้เส้นทางดังกล่าว ไม่สามารถสัญจรได้ 
ส่งผลต่อความไม่สะดวกในการเดินทาง ที ่จำเป็นต้องเลี ่ยงไปใช้
เส้นทางอื ่น ซึ ่งอาจทำให้ใช้เวลาในการเดินทางมากขึ ้น ดังน้ัน  
จึงคาดว่าผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

หลีกเลี่ยงการใช้เส้นทางขนส่งดังกล่าว และไปมาหาสู่กันได้
อย่างไม่มีอุปสรรค 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานสถานีตำรวจภูธรสุไหง
โก-ลกเพื่ออำนวยความสะดวกในพ้ืนท่ีก่อสร้าง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  

• การเปิดใช้โครงการ เป็นการเชื่อมโยงโครงข่ายทางหลวง ทำให้การ
คมนาคมสะดวกรวดเร็วขึ้น ดังน้ัน ผลกระทบท่ีเกิดขึ้นในด้านผู้ใช้ทาง
จะเป็นผลกระทบด้านบวกปานกลาง 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

• ดูแล รักษาป้ายสัญญาณจราจรให้อยู่ในสภาพที่ใช้งานได้
ดีอยู ่เสมอ หากพบว่ามีการชำรุดหรือเสียหาย ต้อง
ซ่อมแซมหรือเปลี่ยนใหม่ทันที เพื่ออำนวยความสะดวก
ในการใช้เส้นทางในการสัญจร 

- 
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4.9 ประวัติศาสตร์และ
โบราณคดี 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
การประเมินผลกระทบด้านประวัติศาสตร์และโบราณคดี จะแยกประเด็น
การประเมินผลกระทบออกเป็น 3 ประเด็น โดยมีผลการประเมินดังน้ี  

• การประเมินผลกระทบด้านความเสียหายต่อโบราณสถาน/แหล่ง
โบราณคดี และแหล่งศิลปกรรม ในระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทางโครงการ : จากผลการสำรวจพบแหล่งโบราณคดีที ่อาจ
ได้รับผลกระทบต่อการก่อสร้างโครงการ จำนวน 2 แหล่ง ได้แก่ (1) 
แหล่งโบราณคดีช ุมชนหัวสะพาน และ (2) ศาลาแปดเหลี ่ยม 
(พระอมิตาภพุทธะ) สามารถสรุปประเด็นการประเมินผลกระทบด้าน
โบราณคดี ได้ดังน้ี 
- แหล่งโบราณคดีชุมชนหัวสะพาน : แหล่งโบราณคดีชุมชนหัว

สะพาน ตั้งอยู่ในแนวพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ ลักษณะของสภาพพื้นท่ี
ตั้งอยู่บริเวณสันดินริมฝั่งแม่น้ำโก-ลก ซ่ึงเคยขุดพบโบราณวัตถุหลาย
ประเภท เช่น กริด ภาชนะดินเผา เศษภาชนะดินเผา ลูกปัด เป็นต้น 
การดําเนินการก่อสร้างในบริเวณดังกล่าวอาจทําให้หลั กฐาน
โบราณวัตถุบริเวณแหล่งโบราณคดีชุมชนหัวสะพานได้รับความ
เสียหายได้โดยเฉพาะหลักฐานโบราณวัตถุท่ีอยู่ระดับใต้ดิน ดังน้ัน จึง
มีผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

- ศาลาแปดเหลี่ยม (พระอมิตาภพุทธะ) : เป็นศาลาท่ีถูกสร้างขึ้นและ
อยู่ในการดูแลของศาลเจ้าแม่โต๊ะโม๊ะ ศาลาแปดเหลี่ยมดังกล่าวเป็น
ศาลาที่ตั้งติดกับแม่น้ำโก-ลก ใช้สำหรับประกอบพิธีกรรมประจำปี
ของคนจีนในอำเภอสุไหงโก-ลก มีลักษณะอาคารของศาลา เป็น
อาคารคอนกรีตเสริมเหล็ก เสากลมตั้งเป็นรูปแปดเหลี่ยม ฐานซีเมนต์
รูปแปดเหลี่ยม มีแท่นสำหรับประกอบพิธี มีการเขียนคำว่า พระอมิ

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

1) มาตรการเฉพาะบริเวณแหล่งโบราณคดีชุมชนหัวสะพาน 

• ก ่อนดำเน ินงานโครงการใด ๆ ในบร ิ เวณแหล่ง
โบราณคดีชุมชนหัวสะพาน ผู ้รับเหมาก่อสร้างต้อง
ดำเนินการขออนุญาตกรมศิลปากรเพื่อดำเนินการขุด
ตรวจทางโบราณคดี และต้องได้รับความเห็นชอบและ
อนุมัติให้ดำเนินการก่อสร้างจากกรมศิลปากรก่อน  

• ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างจะต้องดำเนินการขุดตรวจทาง
โบราณคดีก่อนดำเนินการก่อสร้างในพื้นที ่ก่อสร้าง
โครงการ จำนวน 3 หลุมค้น ได้แก่ บริเวณใต้ฐาน
ศาลาแปดเหลี่ยม จำนวน 1 หลุม และบริเวณชุมชน
หัวสะพานบริเวณที่จะดำเนินการก่อสร้าง จำนวน 2 
หลุม ขนาดความกว้าง 3 เมตร ยาว 3 เมตร ลึก อย่าง
น้อย 2 เมตร หรือจนกว่าไม่พบหลักฐานทางโบราณคดี 

2) มาตรการเฉพาะบริเวณศาลาแปดเหลี่ยม (พระอมิตาภ
พุทธะ) 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบด้านความสำคัญเฉพาะต่อ
ชุมชนอย่างเคร่งครัด 

 
3) มาตรการทั่วไป 

• กำหนดให้มีนักโบราณคดีประจำอยู่ที ่พื ้นที ่โครงการ 
เพื่อดำเนินการขุดค้นทางโบราณคดี โดยต้องมีบุคลากร

- 
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ตาภะ ไว้ หลังคามุงด้วยกระเบื ้อง ซึ ่งการพัฒนาโครงการต้อง
ดำเนินการรื้อย้ายศาลาแปดเหลี่ยมที่มีความสำคัญเฉพาะต่อชุมชน
ในพื้นท่ี โดยการรื้อย้ายศาลาดังกล่าวอาจส่งผลกระทบต่อประชาชน
ในด้านความผูกพันทางศรัทธา วัฒนธรรม และวิถีชีวิตของประชาชน
ในพื้นที่ ตลอดจนการใช้ประโยชน์ของศาลาแปดเหลี่ยม ดังนั้น จึงมี
ผลกระทบอยู่ในระดับปานกลาง 

• การประเม ินผลกระทบด้านค ุณภาพอากาศ เส ียง และความ
สั่นสะเทือนต่อแหล่งโบราณคดี และแหล่งศิลปกรรม  
- ด้านคุณภาพอากาศ : กิจกรรมการเตรียมพื้นที่เป็นกิจกรรมที่ทำให้

มีค่าความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวมสูงสุด โดยมีค่าความเข้มข้นฯ อยู่
ในช่วง 43.78 – 91.70 ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ซ่ึงมัสยิดซีรอตุลฮูดา 
เป็นบริเวณท่ีมีค่าความเข้มข้นสูงสุด แต่ยังมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน
ในทุกแห่ง ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

- ด้านเสียง : กิจกรรมงานผิวทางและชั้นทาง เป็นกิจกรรมที่ทำให้เกิด
เสียงดังมากที่สุด โดยมีระดับเสียงอยู่ในช่วง 50.2 – 71.3 เดซิเบล(เอ) 
ซ่ึงมัสยิดซีรอตุลฮูดา เป็นบริเวณท่ีมีระดับเสียงสูงสุด และมีค่าระดับ
เสียงมีค่าเกินเกณฑ์มาตรฐาน ดังนั ้น จึงมีผลกระทบทางลบใน
ระดับสูง 

- ด้านความสั ่นสะเทือน : กิจกรรมงานผิวทางและชั ้นทาง เป็น
กิจกรรมที่ทำให้มีค่าความสั่นสะเทือนสูงสุด ซึ ่งตัวแทนอุปกรณ์
ก่อสร้างที ่มีค่าระดับความสั่นสะเทือนสูงสุดคือรถบด (Vibratory 
Roller) ทำให้ค่าระดับความสั่นสะเทือนสูงสุดมีค่าเท่ากับ 0.620 
มิลลิเมตร/วินาที ที ่บริเวณมัสยิดซีรอตุลฮูดา โดยระดับความ

หลัก ได้แก่ นักโบราณคดีหัวหน้าโครงการ และนัก
โบราณคดีผู้ควบคุมงานขุดค้นทางโบราณคดี 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันด้าน
คุณภาพอากาศ เสียง และความสั ่นสะเทือนอย่าง
เคร่งครัด 

• ขณะที ่ดำเน ินการก ่อสร ้างหากพบหลักฐานทาง
โบราณคดีในพื ้นที ่ใดๆ ผู ้รับเหมาก่อสร้างต้องหยุด
ดำเนินงานและรีบแจ้งต่อสำนักศิลปากรที่ 11 สงขลา 
ให้รับทราบโดยทันทีเพื่อทำการตรวจสอบหลักฐานและ
ปฏิบัติตามหลักกฏเกณฑ์ต่าง ๆ ตามกฏหมายอย่าง
เคร่งครัดต่อไป 

 



กรมทางหลวง    
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก ที่ อ.สุไหงโก-ลก 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 76 

ตารางที่ 8-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 

สั่นสะเทือนอยู่ในระดับท่ีมนุษย์สามารถรู้สึกได้เพียงเล็กน้อย และไม่
มีผลกระทบใดๆ ต่ออาคาร ดังน้ัน จึงมีผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

• การประเมินผลกระทบต่อประเพณีที ่มีการแห่ขบวนในชุมชน :   
กิจกรรมในระยะก่อสร้าง เช่น การเตรียมพื้นที่ งานก่อสร้างโครงสร้าง
สะพาน (ใหม่) งานขนย้ายและเก็บเศษวัสดุ เป็นต้น จะไม่ส่งผลกระทบ
ด้านการกีดขวางขบวนแห่ทางวัฒนธรรมประเพณีทางศาสนา แต่อย่าง
ใด เน่ืองจากปัจจุบันในชุมชนมีการจัดงานประจำปี/ขบวนแห่/ประเพณี
และวัฒนธรรมพื้นถิ่นใกล้เคียงบริเวณสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก 
ได้แก่ ประเพณีลอยกระทง ขบวนแห่เมาลิด อาซูรอสัมพันธ์ และ
ประเพณีสงกรานต์ ซ่ึงจากการสอบถามผู้นำชุมชนในพื้นท่ีถึงความวิตก
กังวลในระยะก่อสร้างโครงการต่อการกีดขวางเส้นทางการจัดขบวนแห่
ประเพณีทางศาสนาดังกล่าว ซึ่งผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่ (6 ราย) คิด
เป็นร้อยละ 85.7 ระบุว่าไม่มีความวิตกกังวลเนื่องจากแต่ละขบวนแห่
ใช้เวลาแห่ไม่นานและไม่ได้ใช้เส้นทางขบวนแห่บริเวณโครงการ จึงไม่มี
การกีดขวางเส้นทางการจัดขบวนแห่ประเพณีทางศาสนา ดังนั้น จึงไม่
มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  

• การประเมินผลกระทบในด้านประวัติศาตร์และโบราณคดีในระยะ
ดำเนินการและบำรุงรักษา พบว่า ผลกระทบจากการใช้งานท่ัวไป เช่น 
แรงสั่นสะเทือนจากรถวิ่ง หรือฝุ่นละอองต่างๆ จะไม่มีผลกระทบต่อ
แหล่งโบราณคดีและแหล่งศิลปกรรมในพื้นท่ี ดังน้ัน การใช้เปิดใช้งาน
ถนนโครงการจึงไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

• เน่ืองจากไม่มีผลกระทบจึงไม่มีการกำหนดมาตรการป้องกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- 
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4.10 สุนทรียภาพ ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง เช่น การเตรียม
พื้นท่ี งานดิน งานทาง งานขนย้ายและเก็บเศษวัสดุ เป็นต้น อาจมีการ
วางกองดินหรือวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างไว้ตามทางบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง
และมีอุปกรณ์ขนาดใหญ่ในพื้นที่ก่อสร้างซึ่งก่อให้เกิดทัศนียภาพที่ไม่
สวยงามและไม่น่ามอง อย่างไรก็ตามผลกระทบที่เกิดขึ้นจะเกิดใน
ระยะเวลาสั้นๆ เมื่อดําเนินงานก่อสร้างแล้วเสร็จจะดําเนินการขนย้าย
ออกจากพื้นท่ีก่อสร้าง ดังน้ัน จึงมีผลกระทบในระดับต่ำ 

• งานก่อสร้างโครงสร้างสะพาน (ใหม่) บริเวณสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำ
โก-ลก จะดำเนินงานภายในเขตทางซึ่งต้องมีการใช้เครื่องจักรขนาด
ใหญ่อยู่ในพื้นที่ก่อสร้าง รวมถึงอาจมีการวางกองวัสดุก่อสร้างไว้ตาม
ทางบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ก่อให้เกิดทัศนียภาพที่ไม่สวยงามและไม่น่า
มอง อย่างไรก็ตามผลกระทบที่เกิดขึ้นจะเกิดในระยะเวลาสั้นๆ เมื่อ
ดําเนินงานก่อสร้างแล้วเสร็จจะดําเนินการขนย้ายออกจากพื ้นท่ี
ก่อสร้าง ดังน้ัน จึงมีกระทบอยู่ในระดับต่ำ 

 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 

• ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการก่อสร้างตามแบบที่ได้
กำหนดไว้อย่างเคร่งครัด ประกอบด้วย 
- ก่อสร ้างสะพานคู ่ขนานข้ามแม่น ้ำโก-ลก ตามการ

ออกแบบที่มีรูปทรงทางสถาปัตยกรรมคล้ายเรือประมง
ท้องถิ่น โดยรูปร่างและองค์ประกอบต่าง ๆ ของเรือจะ
นำไปใช้กับส่วนประกอบของสะพาน ได้แก่ โครงสร้างของ
หัวเรือจะติดตั ้งอยู ่บริเวณเชิงลาดสะพานบริเวณจุด
กึ่งกลางระหว่างสะพานข้ามแม่น้ำโก-ลก (ปัจจุบัน) กับ
สะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก (ก่อสร้างใหม่) ความสูง
ประมาณ 15 เมตร เป็นการออกแบบสถาปัตยกรรมท่ี
ผสมผสานน้ีจะเป็นสัญลักษณ์ให้สะท้อนถึงประวัติศาสตร์
ของพ ื ้นท ี ่  และให ้ เป ็นสถานท ี ่ท ี ่ เป ็นส ัญล ักษณ์  
(Landmark) ของพื้นที่ให้เห็นได้ง่ายจากเมืองรันเตาปัน
จัง รัฐกลันตัน ประเทศมาเลเซีย กับ อ.สุไหงโก -ลก  
จ.นราธิวาส ประเทศไทย 

- ตกแต่งลวดลายประตูทางเข้าหลักของประเทศไทยและ
ประเทศมาเลเซีย ด้วยการนำพันธุ ์ไม ้ท้องถิ ่นที ่ เป็น
เอกลักษณ์ประจำพื้นที่มาประยุกต์ ได้แก่ ต้นหญ้าขัด 
(Ketam Guri) 

• ปรับปรุงภูมิทัศน์โดยการปลูกไม้พุ ่ม 2 ชนิด ได้แก่ ต้น
โคลงเคลง และหญ้าจิ้มฟันควาย ไว้ท่ีบริเวณสะพานคู่ขนาน
ข้ามแม่น้ำโก-ลก (ฝั่งประเทศไทย) บริเวณหัวเรือ  

- 
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• กำหนดเป็นเงื่อนไขในสัญญาก่อสร้างให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง
จะต้องปฏิบัต ิ ร ักษาความสะอาด ความเป็นระเบียบ
เรียบร้อยของพื้นท่ีก่อสร้าง โดยปฏิบัติตามกฎหมายว่าด้วย
ความสะอาดและความเป็นระเบียบเรียบร้อย 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา  

• เมื ่อมีการเปิดใช้เส ้นทางโครงการจะทําให้ทัศนียภาพบริเวณ
โครงสร้างสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลกเปลี่ยนแปลงไป นอกจากน้ี
ยังพบว่าบริเวณพื้นที่โครงการมีพื้นที่ที่เป็นจุดควบคุมการมองซ่ึง
ตั้งอยู่ใกล้เคียงบริเวณสะพานข้ามแม่น้ำโก-ลก จำนวน 2 แห่ง ดังน้ี 

- มัสยิดซีรอตุลฮูดา เป็นศาสนสถานท่ีอยู่ห่างจากพื้นท่ีโครงการ 32 
เมตร โดยมีค่า D เท่ากับ 11 เมตร และค่า H เท่ากับ 4.95 เมตร 
(ความสูงจากระดับพื้น 6.45 เมตร ถึงความสูงเฉลี่ย 1.50 เมตร) 
ทําให้มีค่า D/H เท่ากับ 2.22 ซ่ึงมีค่าน้อยกว่า 4 จะทําให้มองเห็น
โครงสร้างสะพานในลักษณะเป็นมุมเงย และทำให้ผู ้มองเกิด
ความรู้สึกอึดอัดได้ ดังนั้น จึงคาดว่าจะมีผลกระทบต่อแนวการ
มองเห็นและการบดบังมุมมองของมัสยิดซีรอตุลฮูดาในระดับต่ำ 

- สวนสาธารณะสิรินธร อยู่ห่างจากพื้นที่โครงการประมาณ 110 
เมตร ซึ่งจากมุมมองของสวนสาธารณะสิรินธรมายังสะพานข้าม
แม่น้ำโก-ลก เป็นแนวการมองเห็นท่ีเห็นเป็นโครงสร้างของสะพาน 
แต่ทั้งนี้ มุมมองที่เห็นนั้นเป็นระดับความสูงที่เท่ากันของทั้งสอง
พื้นที่ เนื่องจากสามารถมองเห็นโครงสร้างสะพานกลายเป็นส่วน
หนึ่งของพื้นภาพ และเกิดความรู ้สึกเปิดโล่ง จึงคาดว่าจะไม่มี
ผลกระทบต่อแนวการมองเห็นและการบดบังมุมมองแต่อย่างใด 
ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการและบำรุงรักษา 

• ภายหลังเปิดใช้แนวเส้นทางโครงการ แขวงทางหลวงสุไหง
โก-ลกต้องดูแลรักษาสภาพภูมิทัศน์บริเวณสะพานข้าม
แม่น้ำโก-ลก ให้ดูสวยงามและมีสภาพดีตลอดระยะเวลา
ดำเนินการ 

 

- 
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ตารางที่ 8-1 สรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ มาตรการติดตามตรวจสอบฯ 

• กิจกรรมการบำรุงรักษาทางเป็นการดําเนินการอยู่บนผิวจราจร อาจ
มีการนําเครื่องจักรเข้ามาซ่อมแซมผิวจราจรบริเวณพื้นที่ดําเนินการ
และมีการใช้รถบรรทุกในการขนส่งบนท้องถนน อย่างไรก็ตาม จะไม่
ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงหรือลดคุณค่าของภูมิทัศน์
ลง เนื่องจากเป็นการดําเนินการในช่วงเวลาสั้นๆ และเคลื่อนย้าย
ออกไปเมื่อดําเนินการแล้วเสร็จ ดังน้ัน จึงไม่มีผลกระทบ 
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9. การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
การดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนสำหรับการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการสะพาน

คู ่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก ที ่ อ.ส ุไหงโก-ลก จะดำเนินงานตามแนวทางการมีส ่วนร ่วมของประชาชน  
ในกระบวนการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ.2566 ของสำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดล้อม (สผ.) และแนวทางการจัดทำแผนงานการมีส่วนร่วมของประชาชน  
ของกลุ่มงานสิ่งแวดล้อม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง (ปรับปรุงครั้งที่ 4 : พ.ศ. 2563) เพ่ือเผยแพร่ประชาสัมพันธ์
ข้อมูลข่าวสารของโครงการให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบข้อมูลอย่างถูกต้องเกี่ยวกับการดำเนินงานโครงการ
ตลอดระยะเวลาการศึกษา และเปิดโอกาสให้กลุ่มเป้าหมายร่วมแสดงความคิดเห็น ข้อเสนอแนะ ตลอดจน
ความต้องการผ่านช่องทางต่างๆ โดยมีกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชนจำนวน 12 กิจกรรม ดังรูปที่ 9-1 
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การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับหน่วยงานอนุรักษ์ในพื้นที่ 

 
ผู้อำนวยการสำนักจัดการทรัพยากรป่า

ไม้ที่ 13 สาขานราธิวาส 
วันที่ 5 มีนาคม 2567  

เวลา 10.00 น. 
และวันที่ 27 มิถุนายน 2567 

ผู้อำนวยการสำนักบริหารพื้นที่
อนุรักษ์ที่ 6 สาขาปัตตานี  

วันที่ 4 มีนาคม 2567  
เวลา 11.00 น. 

และวันที่ 26 มิถุนายน 2567 

หัวหน้าศูนย์วิจัยและศึกษา
ธรรมชาติป่าพรุสิรินธร  
วันที่ 6 มีนาคม 2567  

เวลา 10.00 น. 
และวันที่ 27 มิถุนายน 

2567 

หัวหน้าเขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่า 
เฉลิมพระเกียรติสมเด็จพระเทพฯ 
วันที่ 5 มีนาคม 2567 เวลา 13.00 น. 

และวันที่ 27 มิถุนายน 2567 

การประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

วันศุกร์ท่ี 28 มิถุนายน 2567 เวลา 09.00 – 12.00 น.  
ณ ห้องปลายสยาม ชั้น 10 โรงแรมเก็นติ้ง อำเภอสุไหงโก-ลก จังหวัดนราธิวาส 

การประชุมเพื่อหารือแนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

วันพฤหัสบดีท่ี 7 มีนาคม 2567 เวลา 09.00 – 12.00 น. 
ณ ห้องประชุมปรีชาราชสีห์ ชั้น 2 ที่ว่าการอำเภอสุไหงโก-ลก จังหวัดนราธิวาส 
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การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับหน่วยงานโบราณสถานในพื้นที ่

ผู้อำนวยการสำนักศิลปากรที่ 11 (สงขลา)  
วันที่ 4 มีนาคม 2567 เวลา 09.00 น. และวันที่ 26 มิถุนายน 2567 

การเตรียมการก่อนการรับฟังความคิดเห็น 

 ผู้ว่าราชการจังหวัด
นราธิวาส 

วันที่ 6 มีนาคม 2567 
เวลา 16.00 น. 

ผู้อำนวยการแขวงทาง
หลวงนราธิวาส 

วันที่ 6 มีนาคม 2567  
เวลา 14.00 น. 

 

เลขาธิการศูนย์อำนวยการบริหาร

จังหวัดชายแดนภาคใต้ (ศอ.บต.)  

วันที่ 4 มีนาคม 2567 เวลา 13.30 น. 

นายอำเภอสุไหงโก-ลก  
นายกเทศมนตรีเมืองสุไหงโก-ลก 

และประธานชุมชน 5 คน  
วันที่ 5 มีนาคม 2567 เวลา 14.00 น. 

 

การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับหน่วยงานเจ้าของพื้นท่ี 

 
ผู้อำนวยการสำนักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขานราธิวาส  

วันที่ 6 มีนาคม 2567  เวลา 14.00 น. 
 

กองวิศวกรรม กรมเจ้าท่า  
วันที่ 30 เมษายน 2567 เวลา 13.30 น. 

รูปที่ 9-1 แผนการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับหน่วยงานประมงในพื้นท่ี 

 
ประมงอำเภอตากใบ  

วันที่ 27 มีนาคม 2567  เวลา 10.00 น. 

ผู้อำนวยการศูนย์วิจัยและพัฒนาการเพาะเลี้ยงสัตว์น้ำจืดนราธิวาส  
วันที่ 20 พฤษภาคม 2567 เวลา 10.00 น. 

ผ่านระบบ Zoom Cloud Meeting 
 

การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือด่านศุลกากรสุไหงโก-กล 

นายด่านศุลกากรสุไหงโก-ลก 
เมื่อวันที่ 6 มีนาคม 2567 และวันที่ 20 มิถุนายน 2567 

การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับเทศบาลเมืองสุไหงโก-ลก 

นายกเทศมนตรีเมืองสุไหงโก-ลก 
วันที่ 21 มิถุนายน 2567 เวลา 08.30 น. 

 

 การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับสำนักงานตรวจคนเข้าเมืองจังหวัดนราธิวาส 

ผู้กำกับการตรวจคนเข้าเมืองจังหวัดนราธิวาส 
วันที่ 21 มิถุนายน 2567 เวลา 09.30 น 

 

การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับหน่วยงานสาธารณูปโภคในพื้นท่ี 

 
โยธาธิการและผังเมือง

จังหวัดนราธิวาส  
วันที่ 5 มีนาคม 2567  

เวลา 14.00 น. 
 

โทรศัพท์จังหวัด
นราธิวาส  

วันที่ 5 มีนาคม 2567  
เวลา 15.30 น. 

ผู้จัดการการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค 
อำเภอสุไหงโก-ลก  

วันที่ 6 มีนาคม 2567  
เวลา 09.30 น. 

 

ผู้จัดการการประปาส่วน
ภูมิภาค สาขาสุไหงโก-ลก  

วันที่ 6 มีนาคม 2567  
เวลา 10.30 น. 

 

สำนักสนับสนนุและพัฒนาตามผังเมือง 
กรมโยธาธิการและผังเมือง  

วันท่ี 9 พฤษภาคม 2567 
เวลา 14:00 น. 
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9.1 การประชาสัมพันธ์โครงการ 
เผยแพร่ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารการดำเนินงานโครงการให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ  

เพ่ือให้เกิดความรู้ ความเข้าใจที่ถูกต้องต่อโครงการ และเพ่ือเป็นช่องทางให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบและติดต่อ
สอบถามข้อมูลเพิ ่มเติม รวมถึงการให้ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการโดยมีกิจกรรม  
การประชาสัมพันธ์ ดังรูปที่ 9.1-1 ถึง รูปที่ 9.1-4 

(1) Website : www.kolokbridge.com 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 9.1-1 Website : www.kolokbridge.com 

(2) Facebook : โครงการสะพานข้ามแม่น้ำโก-ลก 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

รูปที่ 9.1-2 Facebook : โครงการสะพานข้ามแม่น้ำโก-ลก 
 

http://www.kolokbridge.com/
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(3) Line Official : สะพานข้ามแม่น้ำโก-ลก (@528amiyi) 

     
รูปที่ 9.1-3 Line Official : สะพานข้ามแม่น้ำโก-ลก (@528amiyi) 

(4) การติดป้ายประชาสัมพันธ์การประชุม  
 โดยติดในหน่วยงานราชการที่เกี ่ยวข้องในแต่ละพื้นที่ ประกอบด้วย  ศาลากลางจังหวัด

นราธิวาส ที่ว่าการอำเภอสุไหงโก-ลก เทศบาลเมืองสุไหงโก-ลก สำนักงานทางหลวงที่ 18 (สงขลา) และ 
แขวงทางหลวงนราธิวาส 

    

รูปที่ 9.1-4 ป้ายประชาสัมพันธ์การประชุม 

(5) วิทยุท้องถิ่น/เสียงตามสายในชุมชน 
ดำเนินการประชาสัมพันธ์การประชุมผ่านสถานีวิทยุกระจายเสียงแห่งประเทศไทย สุไหงโก-ลก 

ครอบคลุมพื ้นที ่โครงการและพื้นที ่ใกล้เคียงในระยะ 500 เมตร จากกึ ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ และ
ครอบคลุมพื ้นที ่เขตการปกครอง 5 ชุมชน ของตำบลสุไหงโก-ลก อำเภอสุไหงโก-ลก จังหวัดนราธิวาส  
โดยเผยแพร่ก่อนการประชุมเพ่ือสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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9.2 การเตรียมการก่อนการรับฟังความคิดเห็น 
ดำเนินการเข้าพบเลขาธิการศูนย์อำนวยการบริหารจังหวัดชายแดนภาคใต้ (ศอ.บต.)  เมื่อวันที่  

4 มีนาคม 2567 เข้าพบนายอำเภอสุไหงโก-ลก นายกเทศมนตรีเมืองสุไหงโก-ลก และประธานชุมชนที่อยู่ใน
พื ้นที ่โครงการ 5 ชุมชน เมื ่อวันที ่ 5 มีนาคม 2567 เข้าพบผู ้อำนวยการแขวงทางหลวงนราธิวาส และ 
ผู ้ว่าราชการจังหวัดนราธิวาส เมื ่อวันที่ 6 มีนาคม 2567 เพื ่อชี ้แจงข้อมูลรายละเอียดโครงการเบื้องต้น 
ให้รับทราบเกี่ยวกับโครงการรวมถึงกิจกรรมต่างๆ ที่จะดำเนินการ พร้อมทั้งปรึกษาหารือเกี่ยวกับ วัน เวลา 
สถานที่ หรือรูปแบบของการประชุมที่เหมาะสมกับพื ้นที่ รวมทั ้งขอข้อคิดเห็นหรือข้อเสนอแนะในเรื ่อง  
การกำหนดกลุ่มผู้มีส่วนได้ส่วนเสียที่เหมาะสม รายละเอียดดังตารางท่ี 9.2-1 

ตารางท่ี 9.2-1 การเตรียมการก่อนการรับฟังความคิดเห็น 

รายละเอียดการเข้าพบ ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 
การชี้แจง/การนำไปประกอบ 
การพิจารณาของโครงการ 

วันที ่4 มีนาคม 2567   
 
 
 
 
 

 
นาวาเอก จักรพงษ์ อภิมหาธรรม 

(ผู้อำนวยการกองส่งเสริมและสนบัสนุน 
งานพัฒนาฝ่ายพลเรือน) 

นางสาวสุนสิา โกศล 
(นักวิเคราะห์นโยบายและแผนปฏบิัติการ) 

ณ ศูนย์อำนวยการบริหารจังหวัด 
ชายแดนภาคใต้ 

- ควรศึกษาในเรื่องผลกระทบด้าน
สิ่งแวดล้อมให้ดี 

 

- การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ของโครงการ ได ้ดำ เน ินการ
ครอบคล ุมท ั ้ งด ้านทร ัพยากร
สิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากร
สิ ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่า
การใช้ประโยชน์ของมนุษย์และ
ค ุณค ่ าต ่อค ุณภาพช ีว ิต และ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่
อาจเกิดขึ้นจากกิจกรรมต่าง ๆ ใน
การพัฒนาโครงการ รวมถึงจัดทำ
ข้อเสนอแนะมาตรการป้องกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ของโครงการ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  



กรมทางหลวง    
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก ที่ อ.สุไหงโก-ลก 
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ตารางท่ี 9.2-1 การเตรียมการก่อนการรับฟังความคิดเห็น 

รายละเอียดการเข้าพบ ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 
การชี้แจง/การนำไปประกอบ 
การพิจารณาของโครงการ 

วันที ่5 มีนาคม 2567   
 
 
 
 
 
 

นายอนิรุทร บัวอ่อน 
(นายอำเภอสไุหงโก-ลก) 

นางสุชาดา พันธ์นรา 
(นายกเทศมนตรีเมืองสไุหงโก-ลก) 

นางสาวศิริพร มะตาเยะ 
(ผู้แทนประธานชุมชนกือดาบารู) 

นางสาวสุกัญญา จันทรม์ุณ ี
(ประธานชุมชนหลังด่าน) 

นางสาวในรีซะ มาแซ 
(ประธานชุมชนหัวสะพาน) 

นางสาวยูลานะ ดาม ิ
(ประธานชุมชนท่าโรงเลื่อย) 

ณ ที่ว่าการอำเภอสุไหงโก-ลก 

- มีการจัดจราจรระหว่างการก่อสร้าง
อย่างไร และต้องมีการล้อมรั้วในเขต
ก่อสร้างหรือไม่ 

- รูปแบบการจัดการจราจร การจัด 
การก่อสร้างมี 3 ระยะ ดังนี้ 

• ระยะที่ 1 ดำเนินการก่อสร้าง
โครงสร้างสะพานใหม่ พร้อมทั้ง
ก ่อสร ้างโครงสร ้างเช ิงลาด
สะพานและถนนบริการ โดยใช้
ช่องทางการสัญจรบนสะพานเดิม 

• ระยะที ่  2 เบ ี ่ยงจราจรไปใช้
สะพานใหม่ และปรับปรุงช่อง
จราจรสะพานเดิม 

• ระยะที ่ 3 เปิดใช้งานสะพาน
ใหม่และสะพานเดิม 

- โดยหลังจากรื ้อย้ายรั ้วของด่าน 
สุไหงโก-ลกออกผู้รับเหมาก่อสร้าง
จะต้องจัดให้มีรั ้วชั่วคราวที่เปิด-
ปิดได้ และมีเจ้าหน้าที่รักษาความ
ปลอดภัยควบคุมการเข้า-ออก 
ของคนงานก่อสร้างและเจ้าหน้าท่ี 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  



กรมทางหลวง    
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก ที่ อ.สุไหงโก-ลก 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 86 

ตารางท่ี 9.2-1 การเตรียมการก่อนการรับฟังความคิดเห็น 

รายละเอียดการเข้าพบ ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 
การชี้แจง/การนำไปประกอบ 
การพิจารณาของโครงการ 

วันที ่6 มีนาคม 2567   
 
 
 
 
 
 

นายวีรพัฒน์ บุณฑริก 
(รองผู้ว่าราชการจังหวัดนราธิวาส) 

นายจอมปวีร์ จันทรห์ิรัญ 
(ผู้อำนวยการสำนักงานทางหลวงที่ 18 

รักษาราชการแทนผู้อำนวยการ 
แขวงทางหลวงนราธิวาส) 

นายเดชมนตรี ทอศร 
(นายช่างโยธาชำนาญงาน) 
นายณพงศธร อิสสราวงศ ์
(นายช่างโยธาชำนาญงาน) 

นายวรพงศ์ ไข่มุกค ์
(ปลัดอำเภอ) 

ณ ศาลากลางจังหวัดนราธิวาส (แห่งท่ี 2) 

- เห็นด้วยกับโครงการ 
- ม ี ข ้ อห ่ ว งก ั ง ว ล ในส ่ วนของ

งบประมาณเยียวยาผ ู ้ท ี ่ ได ้รับ
ผลกระทบที่ต้องต้องย้ายออกจาก
พื้นที่ของการรถไฟ 

- ทาง ศอ.บต. อยู ่ในระหว่างการ
พิจารณาแต่งตั ้งคณะกรรมการ
เพ ื ่อกำหนดแนวทางการจ ่าย
ค ่ าชดเชยหาร ือแนวทางการ
ช ่ ว ย เ ห ล ื อ ด ้ า น อ ื ่ น ๆ  แ ล ะ
มอบหมายคณะทำงานสำรวจ
ตรวจสอบทรัพย์สิน กำหนดราคา 
และเจรจาตกลงค่าชดเชยที ่ดิน  
ค ่าขนย ้ าย ค ่ าร ื ้ อถอนอาคาร 
บ้านเร ือน สิ ่งปลูกสร้าง ต้นไม้ 
ยืนต้น พืชล้มลุก ในระดับพื ้นที่  
ไปเจรจาตกลงค่าชดเชยกับผู ้ที่
ได้ร ับผลกระทบจากการพัฒนา
โครงการก่อสร้างสะพานคู่ขนาน
ข้ามแม่น้ำโก-ลก ที่อำเภอสุไหง
โก-ลก จังหวัดนราธิวาส ให้ได้
ราคาต่ำที่สุด และจัดทำรายงาน
สร ุปไปยังผ ู ้ว ่าราชการจังหวัด
นราธ ิ ว าส  ในฐานะประธาน
กรรมการทราบ และจัดส่งข้อมูล
ให้ ศอ.บต. เพื ่อกำหนดวัดจัด
ป ร ะ ช ุ ม ค ณ ะก ร รมก า รและ
คณะทำงานครั้งถัดไป 

 
  



กรมทางหลวง    
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9.3 การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับหน่วยงานอนุรักษ์ในพื้นที ่
 ดำเนินการเข้าพบผู้อำนวยการสำนักบริหารพื้นที่อนุรักษ์ที่ 6 สาขาปัตตานี เมื่อวันที่ 4 มีนาคม 

2567 เข้าพบผู้อำนวยการสำนักจัดการทรัพยากรป่าไม้ที่ 13 สาขานราธิวาส และหัวหน้าเขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่า 
เฉลิมพระเกียรติสมเด็จพระเทพฯ เมื่อวันที่ 5 มีนาคม 2567 และเข้าพบหัวหน้าศูนย์วิจัยและศึกษาธรรมชาติ
ป่าพรุสิรินธร เมื่อวันที่ 6 มีนาคม 2567เพื่อชี้แจงข้อมูลรายละเอียดโครงการเบื้องต้น ตลอดจนชี้แจงให้ทราบ
ถึงเหตุผลความจำเป็นและรายละเอียดต่างๆ ของโครงการรวมถึงกิจกรรมต่างๆ ที่จะดำเนินการแก่หน่วยงาน  
ที่เกี่ยวข้องกับป่าไม้ในพื้นที่ และรับฟังความคิดเห็นเกี่ยวกับประเด็นที่ควรให้ความสำคัญเกี่ยวกับการเข้า
ศึกษาวิจัยในพื้นที่ป่าไม้ จึงมีบทบาทสำคัญในการแสดงความคิดเห็นเชิงลึกของข้อมูลป่าไม้ในพื้นที่ศึกษาโครงการ 
รายละเอียดดังตารางท่ี 9.3-1 

ตารางท่ี 9.3-1 การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับหน่วยงานอนุรักษ์ในพื้นที่ 

รายละเอียดการเข้าพบ ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 
การชี้แจง/การนำไปประกอบ 
การพิจารณาของโครงการ 

วันที ่4 มีนาคม 2567   
 

 
 
 
 
 

นายชาย สุวรรณชาต ิ
(ผู้อำนวยการสำนักบริหารพื้นท่ีอนุรักษ์ท่ี 6 

สาขาปัตตานี) 
นายสิทธิโชค พุฒยืน 

(เจ้าพนักงานป่าไม้อาวุโส) 
นายณภัทร ถานะยาโน 

(นายช่างสำรวจปฏิบตัิงาน) 
นายกสิน วงค์สวัสดิ ์

(นายช่างสำรวจปฏิบตัิงาน) 
ณ สำนักบริหารพ้ืนที่อนุรักษ์ที่ 6  

สาขาปัตตานี 

- การก่อสร้างโครงการไม่มีผลกระทบ
ต่อพื้นที่อนุรักษ์ที่ 6 สาขาปัตตานี 
และเห็นด้วยกับโครงการ เนื่องจาก
ส ่ ง เ ส ร ิ ม ก า รค ้ า ข ายและการ
ท่องเที่ยวระหว่างประเทศไทยและ
มาเลเซีย 

- 

 
 
 
 
 
 

  



กรมทางหลวง    
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ตารางท่ี 9.3-1 การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับหน่วยงานอนุรักษ์ในพื้นที่ 

รายละเอียดการเข้าพบ ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 
การชี้แจง/การนำไปประกอบ 
การพิจารณาของโครงการ 

วันที ่5 มีนาคม 2567   
 

 
 
 
 
 

นายณรงค์ จติรสะอาด 
(ผู้อำนวยการสำนกัจดัการทรัพยากรป่าไม้ที่ 13  

สาขานราธิวาส) 
ณ สำนักจัดการทรัพยากรป่าไม้ที่ 13 

สาขานราธิวาส 

- ที่ดินรวมถึงพื้นที่ในลำน้ำ หากไม่มี
หน่วยงานใดรับผิดชอบโดยตรง ให้
ถือว่าอยู่ในพ้ืนที่รับผิดชอบของกรม
ป่าไม้ตามพระราชบัญญัต ิป ่าไม้ 
พ.ศ. 2484 

- พื้นที ่ที ่ดำเนินการอยู ่ในความ
รับผิดชอบของการรถไฟแห่ง
ประเทศไทย และกรมเจ้าท่า  
ซึ ่งกรมทางหลวงจะต้องมีการ
ขออนุญาตจากทั้ง 2 หน่วยงาน
ต่อไป - ในการขอใช้พื้นที่จากสำนักจัดการ

ทร ัพยากรป ่ า ไม ้ ท ี ่  13  ส าขา
นราธิวาส ควรขอให้ครอบคลุมพื้นที่
ที่ต้องการใช้ประโยชน์ เช่น การใช้
เครื ่องจักรในลำน้ำบริเวณพื ้นที่
ก่อสร้าง 

วันที ่5 มีนาคม 2567   
 
 
 
 
 
 

นายประสิทธ์ิ สถิรวณิชย ์
(หัวหน้าเขตรักษาพันธุส์ัตว์ป่า 

เฉลิมพระเกียรตสิมเด็จพระเทพฯ) 
นางสาวผาทิพย์ ช่วยเนียม 

(หัวหน้าศูนย์วิจัยและศึกษาธรรมชาติ 
ป่าพรุสิรินธร) 

นางสาววจนพร เทพศร 
(หัวหน้าสถานีเพาะเลีย้งสัตว์ป่าโคกไม้เรือ) 
ณ เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าเฉลิมพระเกียรติ 

สมเด็จพระเทพฯ 

- เนื่องจากพื้นที่ก่อสร้างอยู่ห่างจาก
แ น ว เ ขต ร ั ก ษ า พ ั น ธ ุ ์ ส ั ต ว ์ ป่ า
ค่อนข้างมาก จึงไม่มีความห่วงกังวล
ว่าจะมีผลกระทบต่อเขตรักษาพันธุ์
ส ัตว ์ป ่าเฉล ิมพระเกียรต ิสมเด็จ
พระเทพฯ (พรุโต๊ะแดง) 

- 

- เมื่อมีโครงการจะมีประโยชน์ในการ
เดินทางและขนส่งสินค้าระหว่าง
ประเทศได้สะดวกขึ้น ซึ่งเป็นผลดี 
ต่อเศรษฐกิจของเมืองสุไหงโก-ลก 

 
  



กรมทางหลวง    
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9.4 การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับหน่วยงานโบราณสถานในพื้นที่ 
 ดำเนินการเข้าพบเมื่อวันที ่4 มีนาคม 2567 เพ่ือประชาสัมพันธ์ชี้แจงให้ทราบถึงเหตุผลความจำเป็น

และรายละเอียดต่าง ๆ ของโครงการ และรับฟังความคิดเห็นประเด็นที่ควรให้ความสำคัญเกี่ยวกับโบราณสถาน 
และโบราณคดีในพื้นที่โครงการรวมถึงพื้นที่ศึกษา จากผู้อำนวยการสำนักศิลปากรที่ 11 (สงขลา) เพื่อปรึกษากับ
ผู้บริหาร หรือเจ้าหน้าที่หน่วยงานโบราณสถานซึ่งเป็นหน่วยงานของรัฐที่มีบทบาทสำคัญต่อการคุ้มครอง อนุรักษ์ 
และบำรุงรักษาทรัพย์สินมรดกทางศิลปวัฒนธรรมของชาติและยังมีความเชี่ยวชาญและมีความรู้เกี่ยวกับแหล่ง
โบราณสถานในพื้นที่ จัดเป็นกิจกรรมที่มีความสำคัญและเป็นประโยชน์อย่างยิ่งต่อการดำเนินงานโครงการ  
นอกจากนี้ดำเนินการเข้าพบอีกครั้ง วันที่ 26 มิถุนายน 2567 เพื่อปรึกษาหารือมาตรการป้องกัน แก้ไข และลด
ผลกระทบด้านประวัติศาสตร์และโบราณคดีของโครงการ รายละเอียดดังตารางท่ี 9.4-1 

ตารางท่ี 9.4-1 การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับหน่วยงานโบราณสถานในพื้นที่ 

รายละเอียดการเข้าพบ ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 
การชี้แจง/การนำไปประกอบ 
การพิจารณาของโครงการ 

วันที่ 4 มีนาคม 2567   
 
 
 
 
 
 

นางสาวเพลงเมธา ขาวหนูนา 
(นักโบราณคดีชำนาญการ) 

ณ สำนักศิลปากรที่ 11 (สงขลา) 

- มีข้อห่วงกังวลว่าอาจมีโบราณบริเวณ
ริมน้ำ จึงขอให้ทางโครงการลงสำรวจ
อีกครั้ง 

 

- โครงการได้ดำเนินการสำรวจโดย
ผู ้เชี ่ยวชาญด้านโบราณคดีแล้ว
เมื่อวันท่ี 14- 18 มีนาคม 2567 

 

9.5 การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับหน่วยงานสาธารณูปโภคในพื้นที่ 
 ดำเนินการเข้าพบโยธาธิการและผังเมืองจังหวัดนราธิวาส และโทรศัพท์จังหวัดนราธิวาส  

เมื่อวันที่ 5 มีนาคม 2567 เข้าพบผู้จัดการการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค อำเภอสุไหงโก-ลก และผู้จัดการการประปา
ส่วนภูมิภาค สาขาสุไหงโก-ลก เมื่อวันที่ 6 มีนาคม 2567 และเข้าพบวิศวกรโยธาชำนาญการพิเศษ หัวหน้ากลุ่มงาน
ป้องกันน้ำท่วม สำนักสนับสนุนและพัฒนาตามผังเมือง กรมโยธาธิการและผังเมือง เมื่อวันที่ 9 พฤษภาคม 2567 
โดยชี้แจงให้ทราบถึงรายละเอียดข้อมูลโครงการเบื้องต้น รวมทั้งแผนการศึกษาของโครงการ และปรึกษาหารือ
เกี่ยวกับแนวทางการดำเนินการรื้อย้ายสาธารณูปโภคที่เกี่ยวข้อง เพื่อนำข้อมูล รวมทั้งประเด็นข้อห่วงกังวล 
ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะที่ได้ มาประกอบการศึกษา และวางแผนการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของ
ประชาชน และการประชาสัมพันธ์โครงการให้สอดคล้องกับความต้องการในท้องถิ่น  รายละเอียดดังตารางที่ 
9.5-1 
  



กรมทางหลวง    
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก ที่ อ.สุไหงโก-ลก 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 90 

ตารางท่ี 9.5-1 การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับหน่วยงานสาธารณูปโภคในพื้นที่ 

รายละเอียดการเข้าพบ ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 
การชี้แจง/การนำไปประกอบ 
การพิจารณาของโครงการ 

วันที ่4 มีนาคม 2567   
 

 
 
 
 
 

นายว่าศักดิ์ เจมิจิระ 
(โยธาธิการและผังเมืองจังหวัดนราธิวาส) 

นายนิกร ชูทอง 
(วิศวกรโยธาชำนาญการ) 
นายไพฑูรย์ ทองประยูร 
(นายช่างโยธาอาวุโส) 

ณ สำนักงานโยธาธิการและผังเมอืงจังหวัด
นราธิวาส 

- สำนักงานโยธาธิการและผังเมือง
จังหวัดนราธิวาส รับทราบรายละเอียด
รูปแบบการก่อสร้างโครงการ 

- กรมทางหลวง กำหนดมาตรการ
ป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
ส ิ ่ งแวดล ้ อม  และดำ เนิ น
ประสานงาน สำนักงานโยธาธิ
ก า รและผ ั ง เ ม ื อ งจ ั งหวั ด
นราธิวาส เพื่อแจ้งให้ทราบ ถึง
รายละ เอ ี ยดและร ู ปแบบ
โครงการ ก ่ อนดำเน ิ นการ
ก่อสร้างโครงการ 

วันที ่5 มีนาคม 2567   
 

 
 
 
 
 

นายชาติชัย พรหมชัย 
(โทรคมนาคมจังหวัดนราธิวาส) 

นายมนตรี ปราโมทย์กุล 
(ผู้ช่วยโทรคมนาคมจังหวัดนราธิวาส) 

นายศรฤทธิ์ วิทูรพันธ์ 
(ผู้จัดการตอนนอก) 

ณ บริษัท โทรคมนาคมแห่งชาติ จำกัด 
(มหาชน) จังหวัดนราธิวาส 

- จากการตรวจสอบแล้ว พบว่า ใน
พื้นที่ก่อสร้างโครงการไม่มีผลกระทบ
กับสายสื่อสารของ บริษัท โทรคมนาคม
แห่งชาติ จำกัด (มหาชน) จังหวัด
นราธิวาส 

 

-  

- บริษัท โทรคมนาคมแห่งชาติ จำกัด 
(มหาชน) จังหวัดนราธิวาส รับทราบ
รายละเอียดร ูปแบบการก่อสร ้าง
โครงการ และเห็นด้วยกับรูปแบบ
โครงการดังกล่าว 

 

 
 
 
 

  



กรมทางหลวง    
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก ที่ อ.สุไหงโก-ลก 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 91 

ตารางท่ี 9.5-1 การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับหน่วยงานสาธารณูปโภคในพื้นที่ 

รายละเอียดการเข้าพบ ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 
การชี้แจง/การนำไปประกอบ 
การพิจารณาของโครงการ 

วันที ่5 มีนาคม 2567   
 

 
นายวิโรจน์ แววสุวรรณ 
(รองผู้จัดการฝ่ายเทคนิค  

การไฟฟ้าส่วนภูมภิาค อำเภอสุไหงโก-ลก) 
นายจรัญ คำละเอียด 

(หัวหน้าแผนก) 
นายสินณ์ บุญม ี
(หัวหน้าแผนก) 

ณ การไฟฟ้าส่วนภูมิภาค  
อำเภอสุไหงโก-ลก 

- จากการตรวจสอบแล ้ ว  พบว่ า  
ในพ ื ้นท ี ่ ก ่ อสร ้ างโครงการไม ่มี
ผลกระทบต่อระบบจำหน่าย และ
การจ่ายไฟของการไฟฟ้าสว่นภูมิภาค
อำเภอสุไหงโก-ลก  

-  

- การไฟฟ้าส่วนภูมิภาคอำเภอสุไหงโก-
ลก รับทราบรายละเอียดรูปแบบการ
ก่อสร้างโครงการ และเห็นด้วยกับ
รูปแบบโครงการดังกล่าว 

วันที ่6 มีนาคม 2567   
 
 
 
 
 
 

นายประสิทธ์ิ จันทภาโส 
(ผู้จัดการการประปาส่วนภูมภิาค  

สาขาสไุหงโก-ลก) 
นายสมมาตย์ เทพพรหม 

(หัวหน้างานบริการ) 
ณ การประปาส่วนภูมิภาค  

สาขาสุไหงโก-ลก 

- จากการตรวจสอบแล ้ ว  พบว่ า  
ในพ ื ้นท ี ่ ก ่ อสร ้ างโครงการไม ่มี
ผลกระทบต่อระบบจำหน่ายน้ำ และ
ไม่มีผลกระทบต่อการรื ้อถอน ย้าย
แนวท่อเมนในระบบจำหน่ายน้ำ ของ
การประปาส่วนภูมิภาคสาขาสุไหง
โก-ลก 

-  

- การประปาส่วนภูมิภาคสาขาสุไหง
โก-ลก ย ังไม ่ม ีโครงการขยายเขต
จำหน่ายน้ำ ในบร ิเวณพื ้นที ่ของ
โครงการดังกล่าวในอนาคต 

 

- การประปาส่วนภูมิภาคสาขาสุไหง
โก-ลก รับทราบรายละเอียดรูปแบบ
การก่อสร้างโครงการ และเห็นด้วย
กับรูปแบบโครงการดังกล่าว 

 

 
 

 

  



กรมทางหลวง    
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก ที่ อ.สุไหงโก-ลก 
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ตารางท่ี 9.5-1 การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับหน่วยงานสาธารณูปโภคในพื้นที่ 

รายละเอียดการเข้าพบ ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 
การชี้แจง/การนำไปประกอบ 
การพิจารณาของโครงการ 

วันที่ 9 พฤษภาคม 2567   
 

 
นายปราโมทย์ พรหมทอง 

(วิศวกรโยธาชำนาญการพิเศษ หัวหน้ากลุ่ม
งานป้องกันน้ำท่วม) 

และเจา้หน้าท่ี 
ณ สำนักสนับสนุนและพัฒนาตามผังเมือง

กรมโยธาธิการและผังเมือง 
กรุงเทพมหานคร 

 

- กรมโยธาธิการและผังเมือง รับทราบ
รายละเอียดรูปแบบการก่อสร้าง
โครงการ 

- นำไปกำหนดมาตรการป้องกัน 
แก ้ ไ ข  และลดผลกระทบ
สิ ่งแวดล้อม โดยให้กรมทาง
หลวงดำเน ิ นประสานงาน 
กรมโยธาธิการและผังเม ือง 
เพื่อแจ้งให้ทราบถึงรายละเอียด
และร ูปแบบโครงการ ก ่อน
ดำเนินการก่อสร้างโครงการ 
และได้มีการปรับรูปแบบระบบ
ระบายน้ำตามข้อคิดเห็นแล้ว 

- บริเวณที ่จะดำเนินการก่อสร ้าง
สะพาน ถนน และทางบร ิการมี
โครงสร้างที่เป็นกำแพงคันป้องกัน
น้ำท่วม ทางลาด และองค์ประกอบ
ของการระบายน้ำ สามารถทำการ
รื้อถอนได้โดยขอให้กรมทางหลวงทำ
การก่อสร้างคันป้องกันน้ำท่วมตาม
แนวที่รับใหม่ให้มีค่าระดับที่ยังคง
สามารถป้องกันน้ำท่วมได้อย่างมี
ประสิทธิภาพดังเดิม 

- บริเวณริมแม่น้ำโก-ลก มีบ่อสูบน้ำ
พร้อมบานระบายน้ำ เพื่อระบายน้ำ
จากร่องน้ำธรรมชาติภายในพื ้นที่
ป้องกันระบายออกสู ่แม่น้ำโก-ลก 
เห็นควรให้คงบ่อสูบน้ำพร้อมบาน
ระบายน้ำเดิมไว้ และต่อบ่อพักให้มี
ระดับสัมพันธ์กับทางลาดของถนนท่ี
ก่อสร้างใหม่เพื่อให้สามารถระบาย
น้ำได้ดังเดิม 

- การระบายน ้ำจากถนนบร ิ เวณ
ต่อเนื่องกับสะพานข้ามแม่น้ำไม่ควร
ระบายขนานกับถนนหรือร่องน้ำ
ธรรมชาติในพื้นที่ลุ่มต่ำภายในชุมชน 
แต่เห็นควรออกแบบให้ท่อระบายน้ำ
ย้อนขนานกำแพงกันดินของสะพาน
ออกนอกคันป้องกันน้ำท่วมโดยตรง 

 
  



กรมทางหลวง    
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก ที่ อ.สุไหงโก-ลก 
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9.6 การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับหน่วยงานเจ้าของพื้นที่ 
ดำเนินการเข้าพบผู้อำนวยการสำนักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขานราธิวาส เมื่อวันที่ 5 มีนาคม 2567 

และเข้าพบวิศวกรโยธาชำนาญการพิเศษ กองวิศวกรรม กรมเจ้าท่า เมื่อวันที่ 30 เมษายน 2567 เพื่อแนะนำ
โครงการและเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารเบื้องต้น รวมทั้งแผนการศึกษาของโครงการ ให้หน่วยงานเจ้าของพื้นที ่ที่
เกี่ยวข้องกับการศึกษาได้รับทราบ และขออนุเคราะห์ข้อมูลแนวทางในการดำเนินการขออนุญาตใช้พื้นที่บริเวณ
พ้ืนที่โครงการ รายละเอียดดังตารางท่ี 9.6-1 

ตารางท่ี 9.6-1 การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับหน่วยงานเจ้าของพื้นที่ 

รายละเอียดการเข้าพบ ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 
การชี้แจง/การนำไปประกอบ 
การพิจารณาของโครงการ 

วันที่ 4 มีนาคม 2567   
 
 

 
 
 
 

นายปณัย หนูแท ้
(ผู้อำนวยการสำนักงานเจ้าท่าภูมภิาค 

สาขานราธิวาส) 
นายจิรภัทร เทียนมณ ี
(เจ้าพนักงานตรวจท่า) 

ณ สำนักงานเจ้าท่าภูมภิาค  
สาขานราธิวาส 

- ขั้นตอนการขออนุญาตสะพานข้ามแม่น้ำ
และเขื่อนกันน้ำเซาะ (ป้องกันตลิ่ง) ที่ได้
หารือเพิ่มเติมอยู่ในลักษณะที่พึงอนุญาต
ได้ตามข้อ 4 แห่งกฎกระทรวง ฉบับที่ 63 
(พ.ศ.2537) ตามพระราชบัญญัต ิการ
เดินเรือในน่านน้ำไทย 2456 โดยหากขอ
อนุญาตปลูกสร้างอาคารหรือสิ ่งอื ่นใด
ล่วงล้ำแม่น้ำ ให้ยื่นแบบคำร้อง ท.28 ต่อ
สำนักงานเจ้าท่าภูมิภาคสาขานราธิวาส 
พร้อมเอกสารหลักฐาน และปฏิบัติตาม
หลักเกณฑ์ แห่งกฎกระทรวง ฉบับที่ 63 
(พ.ศ.2537) เพื่อให้การขออนุญาตดังกล่าว
เป็นไปตามที่กรมเจ้าท่ากำหนด 

- กรมทางหลวง  กำหนด
มาตรการป้องกัน แก้ไข และ
ลดผลกระทบส ิ ่ งแวดล้อม 
และดำเน ินประสานงาน 
สำนักงานเจ ้าท่าภ ูม ิภาค 
สาขานราธิวาส เพื่อแจ้งให้
ทราบถ ึงรายละเอ ียดและ
ร ู ปแบบโครงการ ก ่ อน
ดำเนินการก่อสร้างโครงการ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  



กรมทางหลวง    
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก ที่ อ.สุไหงโก-ลก 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 94 

ตารางท่ี 9.6-1 การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับหน่วยงานเจ้าของพื้นที่ 

รายละเอียดการเข้าพบ ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 
การชี้แจง/การนำไปประกอบ 
การพิจารณาของโครงการ 

วันที่ 30 เมษายน 2567   

0 

 

 

นายดนัย คำนึงเนตร 
(วิศวกรโยธาชำนาญการพิเศษ) 
ณ กองวิศวกรรม กรมเจ้าท่า 

กรุงเทพมหานคร 

- กรมเจ้าท่า รับทราบรายละเอียดรูปแบบ
การก่อสร้างโครงการแล้ว 

- กรมทางหลวง ได้กำหนด
มาตรการป้องกัน แก้ไข และ
ลดผลกระทบสิ ่งแวดล ้อม  
และดำเน ินประสานงาน 
สำน ักงานเจ ้าท ่าภ ูม ิภาค 
สาขานราธิวาสเพื ่อแจ ้งให้
ท ร าบถ ึ ง ร า ย ละ เ อ ี ย ด 
แ ล ะ ร ู ป แ บ บ โ ค ร ง ก า ร  
ก ่อนดำเน ินการก ่อสร ้าง
โครงการ 

- ขนาดของสะพานค ู ่ขนานข ้ามแม่น้ำ 
โก-ลก ที่จะดำเนินก่อสร้างนั้นมีความสูง
ช ่องลอด ความยาวช่วงสะพาน และ 
สิ ่งล ่วงล้ำลำน้ำสอดคล้องเป็นไปตาม
ข้อกำหนดของกรมเจ้าท่าหรือไม่ 

- ทางโครงการได ้กำหนดให้
ความสูงช่องลอด ความยาว
ช่วงสะพาน และสิ ่งล่วงล้ำ 
ลำน ้ ำให้ สอดคล ้ องและ
เป็นไปตามข้อกำหนดของ
กรมเจ้าท่าแล้ว 

 
  



กรมทางหลวง    
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก ที่ อ.สุไหงโก-ลก 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 95 

9.7 การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับด่านศุลกากรสุไหงโก-ลก 
ดำเนินการเข้าพบนายด่านศุลกากรสุไหงโก-ลก เมื่อวันที่ 6 มีนาคม 2567 เพื่อแนะนำและเผยแพร่

ข้อมูลข่าวสารโครงการให้ด่านศุลกากรสุไหงโก-ลกได้รับทราบ รวมถึงขออนุเคราะห์ข้อมูลปริมาณจราจรที่เดิน
ทางผ่านเข้า-ออกด่านศุลกากรสุไหงโก-ลก และวันที่ 20 มิถุนายน 2567 เพ่ือหารือเรื่องพ้ืนที่ก่อสร้างและการรื้อรั้ว
เหล็กรักษาความปลอดภัย รายละเอียดดังตารางท่ี 9.7-1 

ตารางท่ี 9.7-1 การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับด่านศุลกากรสุไหงโก-ลก 

รายละเอียดการเข้าพบ ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 
การชี้แจง/การนำไปประกอบ 
การพิจารณาของโครงการ 

วันที่ 6 มีนาคม 2567   
 

 
นายผดุงศักดิ์ ศรีเมฆ 

(นายด่านศุลกากรสไุหงโก-ลก) 
นายธีร์ จิตรพิทักษ์เลิศ 

(ผู้อำนวยการส่วนควบคุมทางศุลกากร) 
นายปฏิกรณ์ ลิ่วเวหา 

(นักวิชาการศุลกากรชำนาญการ) 
ณ ด่านศุลกากรสุไหงโก-ลก 

- หากต ้องม ีการขนด ินและใช ้ ถนน 
ภายในด ่ านต ้องให ้กรมทางหลวง
ซ ่อมแซมถนนที ่ชำร ุดภายหลังการ
ดำเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ 

- ในกรณีที่ผิวจราจรชำรุดเสยีหาย
ต่อเส้นทางคมนาคมที่ใช้ในการ
ขนส่ง จากกิจกรรมของโครงการ
ต้องรีบดำเนินการซ่อมแซมให้
อย ู ่ ในสภาพดี รวมทั ้งบ ันทึก
สภาพการชำร ุดเส ียหายของ
แนวเส้นทาง การแก้ไขปัญหาทั้ง
บนแนวเส้นทางก่อสร้างโครงการ
และเส ้นทางการขนส ่งว ัสดุ
ก่อสร้าง เพื ่อป้องกันมิให้เกิด
ปัญหาด้านจราจร 

- ทางโครงการมีมาตรการควบคุมคนงาน 
เข้า-ออกพ้ืนท่ีอย่างไร 

- กำหนดให้คนงานก่อสร้างของ
โครงการต้องผ่านการตรวจสอบ
และได้รับอนุญาตจากสำนักงาน
ตรวจคนเข ้ า เม ืองและด ่าน
ศุลกากรจากทั้งทางฝั่งประเทศ
ไทย  และทา งฝ ั ่ ง ป ร ะ เ ทศ
มาเลเซ ีย โดยเม ื ่อได ้ร ับการ
อนุมัติเรียบร้อยแล้ว จึงจะไดร้ับ
บัตรผ ่านเพื ่อให ้สามารถเข้า
พื้นที่เขตก่อสร้างได้ 

- ไม่มีข้อขัดข้องต่อการพัฒนาโครงการ -  
 
 
 
 
 

 

  



กรมทางหลวง    
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก ที่ อ.สุไหงโก-ลก 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 96 

ตารางท่ี 9.7-1 การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับด่านศุลกากรสุไหงโก-ลก 

รายละเอียดการเข้าพบ ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 
การชี้แจง/การนำไปประกอบ 
การพิจารณาของโครงการ 

วันที่ 20 มิถุนายน 2567   
 

 
นายผดุงศักดิ์ ศรีเมฆ 

(นายด่านศุลกากรสไุหงโก-ลก) 
นายคชาชัย วิชัยศิษฐ์ 

(ผู้อำนวยการส่วนบริการทางศุลกากร) 
นายอับดุลคอลิก มัสอดู ี
(หัวหน้าฝ่ายปราบปราม) 
นายชัยวิทย์ ชัยวิรัตน์นุกูล 

(หัวหน้าฝ่ายบริการศลุกากรที่ 1) 
นายธีรยุทธ ลลีา 

(หัวหน้าฝ่ายบริการศลุกากรที่ 1) 
ณ ด่านศุลกากรสุไหงโก-ลก 

- ไม ่ข ัดข ้องในการเป ิดทางเข ้า -ออก
ชั่วคราวเพื่อเข้าพื้นที่ก่อสร้าง ทั้งนี้ต้อง
มีมาตรการควบคุมการเข้า-ออก และ
กำหนดเวลาเปิด-ปิดตามเวลาทำการ
ของด ่าน ม ี เจ ้าหน ้าท ี ่ ร ักษาความ
ปลอดภ ัย และต ิดต ั ้ งกล ้อง CCTV 
บริเวณทางเข้า-ออกช่ัวคราว 

- ทางโครงการได้กำหนดให้มีการ
ต ิดต ั ้ งกล ้องวงจรป ิดและมี
เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย
ประจำอยู่บริเวณทางเข้า-ออก
พื้นที่ก่อสร้างของโครงการ 

 

- ขอให้ผู ้ร ับเหมาจัดทำแผนการขนส่ง
อุปกรณ์/วัสดุ/เครื่องจักร แจ้งให้ด่าน
ศุลกากรพิจารณาล่วงหน้าก ่อนเริ่ม
ดำเนินการอย่างน้อย 3 วัน เพื่อวางแผน
จัดการจราจร และจัดเตรียมเจ้าหน้าที่
อำนวยความสะดวกการจราจรในการ
ขนส่ง 

- ทางโครงการได้นำข้อคิดเห็น
ด ังกล ่าวไปกำหนดมาตรการ
ป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมของโครงการแล้ว 

- ตรวจสอบสภาพผิวจราจรหรืออุปกรณ์
ต่างๆของด่าน หากได้รับความเสียหาย
จากก ิจกรรมของโครงการ จะต ้อง
รับผิดชอบ ดำเนินการซ่อมแซมให้อยู่ใน
สภาพเดิม 

- ท า ง โ ค ร ง ก า ร ไ ด ้ ก ำ ห น ด
มาตรการจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอย
เก็บกวาดเศษดินที่ตกหล่นขณะ
ขนย้ายดินและวัสดุก่อสร้าง 

 
  



กรมทางหลวง    
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก ที่ อ.สุไหงโก-ลก 
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9.8 การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับหน่วยงานประมงในพื้นที่ 
ดำเนินการเข้าพบประมงอำเภอตากใบ เมื่อวันที่ 27 มีนาคม 2567 และผู้อำนวยการศูนย์วิจัย

และพัฒนาการเพาะเลี้ยงสัตว์น้ำจืดนราธิวาส วันที่ 20 พฤษภาคม 2567 ผ่านระบบ Zoom Cloud Meeting 
เพื่อแนะนำโครงการและเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารเบื้องต้น รวมทั้งแผนการศึกษาของโครงการ ให้หน่วยงาน
ราชการที ่เกี ่ยวข้องกับการศึกษาได้รับทราบ และขออนุเคราะห์ข้อมูลจากหน่วยงานประมงที ่อาจได้รับ
ผลกระทบ รายละเอียดดังตารางท่ี 9.8-1 

ตารางท่ี 9.8-1 การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับหน่วยงานประมงในพื้นที่ 

รายละเอียดการเข้าพบ ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 
การชี้แจง/การนำไปประกอบ 
การพิจารณาของโครงการ 

วันที่ 27 มีนาคม 2567   
 

 
นายสวัสดิ์ ศิรไิพรวัน 
(ประมงอำเภอตากใบ) 

ณ สำนักงานประมงอำเภอตากใบ 

- ไม ่ม ีแหล ่งเพาะเล ี ้ยงส ัตว ์น ้ำท ี ่อยู่
ใกล้เคียงบริเวณที่จะก่อสร้างสะพาน
คู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก 

- 

วันที่ 20 พฤษภาคม 2567   
 

 
นายโอฬาร กิ่งวัชระพงค ์

(นักวิชาการประมง) 
ผ่านระบบ Zoom Cloud Meeting 

- ศูนย์วิจัยและพัฒนาการเพาะเลี้ยงสัตว์
น้ำจืดนราธิวาสได้รับทราบรายละเอียด
รูปแบบการก่อสร้างโครงการแล้ว และ
ได ้แจ ้งว ่าโครงการดังกล ่าวจะไม่มี
ผลกระทบต่อสัตว์น้ำในบริเวณพื ้นที่
โครงการ เนื ่องจากชนิดปลาที ่พบใน
พื้นที่ส่วนใหญ่เป็นปลาช่อน ปลาชะโด 
และปลาแม่น้ำทั่วไป ที่สามารถอาศัยอยู่
ได้ทั้งในน้ำท่ีนิ่งและน้ำไหล 

- 

- เห็นด้วยกับโครงการ และไม่มีข้อห่วง
กังวล เนื ่องจากการกำหนดมาตรการ
ป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบของ
โครงการนั้น มีความครอบคุลมดีแล้ว 

 

 - บริเวณโครงการไม่มีการเพาะเลี้ยงปลา
ในกระชัง 

 

 



กรมทางหลวง    
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก ที่ อ.สุไหงโก-ลก 
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9.9 การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับเทศบาลเมืองสุไหงโก-ลก 

ดำเนินการเข้าพบนายกเทศมนตรีเมืองสุไหงโก-ลก เมื่อวันที่ 21 มิถุนายน 2567 เวลา 08.30 น. 
เพ่ือชี้แจงรายละเอียดเกี่ยวกับการย้ายศาลาแปดเหลี่ยมมาตั้งไว้ที่สวนสาธารณะสิรินธร รับฟังข้อคิดเห็น ข้อห่วง
กังวล และข้อเสนอแนะต่างๆ นำมาประกอบการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการต่อไป 

ตารางท่ี 9.9-1 การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับเทศบาลเมืองสุไหงโก-ลก 

รายละเอียดการเข้าพบ ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 
การชี้แจง/การนำไปประกอบ 
การพิจารณาของโครงการ 

วันที่ 21 มิถุนายน 2567   
 

 
นางสุชาดา พันธ์นรา 

(นายกเทศมนตรีเมืองสไุหงโก-ลก) 
นายฐิติกร มณีทองคำ 
(ผู้อำนวยการกองช่าง) 

นายพัฒนพงศ์ ศรีสุวรรณ์  
(หัวหน้าฝ่ายควบคมุการก่อสร้าง) 

นายชาญณรงค์ อภิบาลธนกิจ  
(ผู้จัดการศาลเจ้าแมโ่ต๊ะโม๊ะสุไหงโก-ลก) 

นายวิเชียร ฉลองราช  
(ผู้ช่วยผู้จัดการศาลเจ้าแม่โตะ๊โมะ๊ 

สุไหงโก-ลก) 
ณ เทศบาลเมืองสุไหงโก-ลก 

- เทศบาลสุไหงโก-ลกไม่สามารถอนุญาต
ให้ใช้พื้นที่สวนสาธารณะสิรินธรในการ
ก่อสร้างศาลาแปดเหลี่ยมได้ เนื่องจาก
ผิดจากวัตถุประสงค์ที่ได้ทำสัญญาเช่า
พื้นที่จากการรถไฟแห่งประเทศไทย 

- ขอให ้ผ ู ้จ ัดการศาลเจ ้าฯ ไป
หารือร ่วมกับประธานฯ และ
คณะกรรมการศาล เจ ้ าแม่
โต ๊ะโม ๊ะ เพ ิ ่มเต ิมเร ื ่องความ
จำเป็นในการก่อสร้างศาลาแปด
เหลี ่ยมทดแทนและการจัดหา
พื้นที่ที่จะก่อสร้างศาลาทดแทน 
และนำข้อสรุปที ่ได้มาแจ้งให้
โครงการทราบ 

 
  



กรมทางหลวง    
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก ที่ อ.สุไหงโก-ลก 
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9.10 การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับสำนักงานตรวจคนเข้าเมืองจังหวัดนราธิวาส 
 ดำเนินการเข้าพบผู้กำกับการตรวจคนเข้าเมืองจังหวัดนราธิวาส เมื่อวันที่ 21 มิถุนายน 2567 เวลา 

09.30 น. เพื่อชี้แจงรายละเอียดเกี่ยวกับการบริหารจัดการการเข้าออกระหว่างประเทศไทยและประเทศมาเลเซีย
ของคนงานก่อสร้างของโครงการ เพื่อรับฟังข้อคิดเห็น ข้อห่วงกังวล และข้อเสนอแนะต่างๆ นำมาประกอบ
การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการต่อไป 

ตารางท่ี 9.10-1 การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือกับสำนักงานตรวจคนเข้าเมืองจังหวัดนราธิวาส 

รายละเอียดการเข้าพบ ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ 
การชี้แจง/การนำไปประกอบ 
การพิจารณาของโครงการ 

วันที่ 21 มิถุนายน 2567   
 

 
พ.ต.อ.พูลศักดิ์ แก้วสีขาว 

(ผู้กำกับการตรวจคนเข้าเมืองจังหวัด
นราธิวาส) 

พ.ต.ท.ปวริศ ปานะจินาพร 
(สารวัตรตรวจคนเข้าเมืองจังหวัด

นราธิวาส) 
พ.ต.ต.นัฐพงค์ คล้ายทอง  

(สารวัตรตรวจคนเข้าเมืองจังหวัด
นราธิวาส) 

พ.ต.ท.ประสิทธ์ิ สุขแก้ว 
(สารวัตรฯช่วยราชการตรวจคนเขา้เมือง

จังหวัดนราธิวาส) 
ณ สำนักงานตรวจคนเข้าเมืองจงัหวัด

นราธิวาส 

- เสนอให้ออกประกาศกฎหมายเพื่อกำหนด 
จุดผ่อนปรนให้คนงานต่างด้าวเข ้ามา
ทำงานในช่วงก่อสร้าง โดยดำเนินการ 
ในลักษณะเดียวกับการก่อสร้างสะพาน
มิตรภาพไทย-ลาว ที่จังหวัดบึงกาฬ 

 
 
 

- ทางโครงการได้กำหนดมาตรการ
ให้มีจ ุดผ่อนปรนบริเวณพื ้นที่
ก่อสร้าง และคนงานต่างด้าวต้อง
ได้รับการดูแลโดยผู้รับเหมาให้อยู่
ภายในเขตพื้นที่ก่อสร้างที่กำหนด
เท่านั้น 

- กำหนดบริเวณพื้นที่ก่อสร้างให้ชัดเจน 
และให้ผู้รับเหมาดูแลคนงานอย่างเข้มงวด
ไม่ให้ออกนอกบริเวณพื ้นที ่ก่อสร้างที่
กำหนด และควรมีบัตรประจำตัวเพื่อ
แสดงตัวตนว่าเป็นคนงานของโครงการ 

- ทางโครงการได้กำหนดมาตรการ
ให้คนงานก่อสร้างของโครงการ
ต้องผ่านการตรวจสอบและได้รับ
อนุญาตจากสำนักงานตรวจคน
เข้าเมืองและด่านศุลกากรจากทั้ง
ทางฝั ่งประเทศไทย และทางฝั่ง
ประเทศมาเลเซีย โดยเมื่อได้รับ
การอนุมัติเร ียบร้อยแล้ว จึงจะ
ได้รับบัตรผ่านเพื่อให้สามารถเข้า
พื้นที่เขตก่อสร้างได้ 

 
  



กรมทางหลวง    
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก ที่ อ.สุไหงโก-ลก 
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9.11 การประชุมเพื่อหารือแนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ดำเนินการเมื่อวันที่ 7 มีนาคม 2567 เวลา 09.00 – 12.00 น. ณ ห้องประชุมปรีชาราชสีห์ ชั้น 2  

ที่ว่าการอำเภอสุไหงโก-ลก จังหวัดนราธิวาส เป็นการประชุมเพื่อศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการและแผนการ
ดำเนินโครงการ เพื่อเป็นข้อมูลพื้นฐานประกอบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ ศึกษา รวบรวม 
และวิเคราะห์สภาพสิ ่งแวดล้อมในปัจจุบัน พร้อมทั ้งเสนอแนะมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งแผนการจัดการด้านสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสม
และมีประสิทธิภาพ และเปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ  
ที่เป็นประโยชน์ต่อการพัฒนาโครงการ รวมทั้งสร้างความสัมพันธ์อันดีกับชุมชน เจ้าหน้าที่ภาครัฐ องค์กรเอกชน 
และทุกฝ่ายที่เกี่ยวข้องอย่างต่อเนื่อง โดยมีผู้เข้าร่วมประชุมทั้งสิ้น 56 หน่วยงาน (76 คน) บรรยากาศการประชุม 
แสดงดังรูปที ่9.11-1 และสรุปข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะจาการประชุม แสดงดังตารางที่ 9.11-1 

 
  



กรมทางหลวง    
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก ที่ อ.สุไหงโก-ลก 

เอกสารประกอบการประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 101 

  
การลงทะเบยีนและรับเอกสาร ผู้เข้าร่วมประชุมรับชมบอรด์นิทรรศการ 

  
นายธวัชชัย เผนานนท์  

รองผู้อำนวยการแขวงทางหลวงนราธิวาส  
(ฝ่ายวิศวกรรม) 

กล่าวรายงานการประชุม 

นายวีรพัฒน์ บุณฑริก 

รองผู้ว่าราชการจังหวัดนราธิวาส 

ประธานเปดิการประชุม 

  
กลุ่มบริษัทท่ีปรึกษา 

นำเสนอรายละเอียดโครงการ 

ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังการบรรยาย 

  
ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเหน็ 

รูปที่ 9.11-1 บรรยากาศการประชุมเพื่อหารือแนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
เมื่อวันที่ 7 มีนาคม 2567 เวลา 09.00 – 12.00 น. 

ณ ห้องประชุมปรีชาราชสีห์ ชั้น 2 ท่ีว่าการอำเภอสุไหงโก-ลก จังหวัดนราธิวาส 
 



กรมทางหลวง    
กระทรวงคมนาคม  การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการสะพานคู่ขนานข้ามแม่น้ำโก-ลก ที่ อ.สุไหงโก-ลก 
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ตารางท่ี 9.11-1 สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
จากการประชุมเพื่อหารือแนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงและการนำมาใช้พิจารณาประกอบการศึกษา 
ด้านวิศวกรรม  
1. บริเวณพื้นที่โครงการประสบปัญหาน้ำท่วมเป็น

ประจำทุกปี ในระหว่างการก่อสร้างสะพาน
รวมถึงในระยะเปิดดำเนินการ จะมีว ิธ ีการ
ป้องกันปัญหาน้ำท่วมอย่างไร 

โครงการจะพิจารณากำหนดมาตรการเพื่อป้องกันและแก้ไข
ปัญหาการเกิดน้ำท่วมบริเวณริมฝั่งสะพานข้ามแม่น้ำโก-ลก
ในระหว่างการก่อสร้าง โดยในการศึกษาครั้งนี ้จะมีการ
ประสานงานเพื่อหารือร่วมกับกรมโยธาธิการและผังเมือง 
เกี ่ยวกับการออกแบบปรับปรุงระบบป้องกันน้ำท่วมของ
กรมโยธาธิการและผังเมือง ที่จะได้รับผลกระทบจากการ
ก่อสร้าง โดยทางที ่ปรึกษาจะนำแผนการก่อสร้างและ
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบมานำเสนอในการ
ประชุมคร้ังต่อไป 

2. ในช่วงระหว่างการก่อสร้าง หากปิดเส้นทางลอด
ใต้สะพานข้ามแม่น้ำโก-ลกเดิม จะส่งผลกระทบ
ต่อการเข้า-ออกของชุมชนหัวสะพาน โครงการ
จะมีมาตรการลดผลกระทบอย่างไร 

จากการสำรวจปริมาณรถที่ผ่านเข้า-ออกบริเวณทางลอดใต้
สะพานข ้ ามแม ่ น ้ ำ โก -ลก  พ บ ว ่ า  ส ่ ว น ใ หญ ่ เ ป็ น
รถจักรยานยนต์ ซึ ่งมีรถยนต์เพียง 20 คัน/วัน อย่างไรก็
ตาม โครงการจะพิจารณากำหนดมาตรการ เพ ื ่อลด
ผลกระทบจากการเข้า-ออกของชุมชนในพื้นที่ต่อไป 

3. ในขั้นตอนการขออนุญาตใช้ที่ดินของการรถไฟ
แห่งประเทศไทย (รฟท.) กรมทางหลวงจะต้อง
แนบแบบก่อสร้างเพื่อใช้ประกอบการขออนุญาต
ด้วย รฟท. จ ึงจะเร ิ ่มกระบวนการพิจารณา
อนุญาต ดังนั้น ขอให้กรมทางหลวงเร่งรัดการ
จัดส่งแบบก่อสร้างให้ รฟท. เพื่อไม่ให้เกิดความ
ล่าช้าในการส่งมอบพื้นที่  

ปัจจุบันประเทศมาเลเซียอยู่ระหว่างดำเนินการจัดทำแบบ
ขั้นสุดท้าย (Final Drawing) ซึ่งคาดว่าจะดำเนินการแล้วเสร็จ
ภายในเดือนมีนาคม 2567 ทั้งนี้ หากกรมทางหลวง ได้แบบ
ก่อสร้างขั้นสุดท้ายจากประเทศมาเลเซียแล้วจะดำเนินการ
จัดส่งแบบก่อสร้างให้แก่การรถไฟแห่งประเทศไทยเพื่อ
ประกอบการพิจารณาอนุญาตต่อไป 

ด้านสิ่งแวดล้อม  
4. เนื่องจากบริเวณสะพานรถไฟเดิม ดำเนินการ

ก่อสร้างมาเป็นระยะเวลานาน ซึ่งมีคุณค่าด้าน
การอนุร ักษ์ จ ึงอยากให้ม ีผ ู ้ เช ี ่ยวชาญด้าน
โบราณคดีมาตรวจสอบพื้นที ่ก่อนดำเนินการ
ก่อสร้างโครงการ 

ในการศึกษาผลกระทบด้านประวัติศาสตร์และโบราณคดจีะ
มีผู ้เชี ่ยวชาญด้านโบราณคดีลงสำรวจพื้นที่ก่อสร้างและ
พื้นที่ศึกษาในระยะ 1 กิโลเมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการ เพื ่อประเมินผลกระทบและกำหนดมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขผลกระทบให้มีความเหมาะสมต่อไป 

5. ห่วงกังวลผลกระทบต่อการกีดขวางทางไหลของ
น้ำ และการกัดเซาะตลิ่งเนื่องจากมีการก่อสร้าง
ตอม่อลงในลำน้ำ  

ในการก่อสร้างตอม่อลงในแม่น้ำโก-ลกจะพิจารณาก่อสร้าง
ตอม่อให้ตรงกับตำแหน่งของสะพานข้ามแม่น้ำโก-ลกเดิม 
โดยในการศึกษาผลกระทบด้านสิ ่งแวดล้อม จะมีการ
ประเมินผลกระทบด้านอุทกวิทยาน้ำผิวดิน โดยจะมี
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ตารางท่ี 9.11-1 สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
จากการประชุมเพื่อหารือแนวทางการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงและการนำมาใช้พิจารณาประกอบการศึกษา 
ผู้เชี่ยวชาญด้านอุทกวิทยาลงพื้นที่เพื่อสำรวจและเก็บข้อมูล
สภาพลำน้ำ และความเร็วกระแสน้ำ เพื่อนำข้อมูลดังกลา่ว
ไปวิเคราะห์ผลกระทบต่อความเร็วและทิศทางการไหล 
ของน้ำ โดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ หากพบว่า 
ม ีผลกระทบจะกำหนดมาตรการป ้องก ันและแก ้ไข
ผลกระทบมานำเสนอในการประชุมคร้ังต่อไป 

6. ครัวเรือนที่ได้รับผลกระทบจากการรื้อย้ายสิ่ง
ปลูกสร้าง จะมีการจัดหาที ่อยู ่อาศัยทดแทน
หรือไม่ จากสิ่งปลูกสร้าง 12 หลัง ที่ต้องรื้อย้าย 
จะมีครัวเรือนที่ได้รับผลกระทบด้านที่อยู่อาศัย
จำนวน 5 ครัวเรือน ขอให้มีการพิจารณาให้ความ
ช่วยเหลืออย่างเหมาะสม 

ศูนย์อำนวยการบริหารจังหวัดชายแดนภาคใต้ (ศอ.บต.) 
อยู ่ในระหว่างการพิจารณาแต่งตั ้งคณะกรรมการเพื่อ
กำหนดแนวทางการจ่ายค่าชดเชยหารือแนวทางการ
ช่วยเหลือด้านอ่ืนๆ 

7. อยากทราบว่าชุมชนในเขตทางรถไฟที่อยู่นอก
พื้นที่ก่อสร้าง จะยังสามารถอยู่อาศัยในพื้นที่ของ 
รฟท. ได้เช่นเดิมหรือไม่ 

กรมทางหลวงจะมีการขอใช้พื ้นที ่ในเขตทางรถไฟเพื่อ
ก่อสร้างโครงการ กว้างประมาณ 31 เมตร โดยจะมี
ผลกระทบกับสิ่งปลูกสร้างจำนวน 12 หลังเท่านั้น สำหรับ
พื ้นที ่ที ่อยู ่นอกเขตการก่อสร้างดังกล่าว ยังอยู ่ในความ
รับผิดชอบของการรถไฟแห่งประเทศไทย 

8. ในเขตก่อสร้างมีศาลาแปดเหลี่ยมของศาลเจ้าแม่
โต๊ะโมะที ่ต้องรื ้อย้าย จะมีการจัดหาสถานที่
สำหรับตั ้งศาลาแปดเหลี ่ยมที ่ใหม่ให้หรือไม่ 
เนื่องจากมีความสำคัญกับคนในชุมชน  

ที่ปรึกษาขอรับข้อคิดเห็นไปศึกษาและพิจารณาร่วมกับ
ผู้เชี่ยวชาญด้านโบราณคดีในด้านความเหมาะสมของสถาน
ที่ตั้งศาลาแปดเหลี่ยมแห่งใหม่  

9. บ้านเรือนในชุมชนหัวสะพานที่ไม่ต้องโยกย้าย
แต่อยู่ติดกับพื ้นที่ก่อสร้าง มีสภาพทรุดโทรม  
ซึ่งอาจได้รับความเสียหายจากกิจกรรมก่อสร้าง 

ในการศึกษาผลกระทบสิ ่งแวดล ้อมของโครงการจะ
พิจารณาให้ครอบคลุมประเด็นข้อห่วงกังวลดังกล่าว และ
จะมีการกำหนดมาตรการให้มีความเหมาะสมต่อไป 
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9.12 การประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ดำเน ินการว ันท ี ่  28 ม ิถ ุนายน 2567 เวลา 09.00 – 12.00 น. ณ ห ้องปลายสยาม ช ั ้น 10  

โรงแรมเก็นติ้ง อำเภอสุไหงโก-ลก จังหวัดนราธิวาส เป็นการประชุมเพื่อนำเสนอข้อมูลสรุปผลของการศึกษา 
ด้านต่างๆ และสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อมของโครงการ ตลอดจนแผนการดำเนินโครงการ  
ให้กลุ ่มเป้าหมายที ่เก ี ่ยวข้องได้ร ับทราบ และรับฟังความคิดเห็น ข้อเสนอแนะ และความต้องการ  
ของกลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้อง โดยเฉพาะอย่างยิ่งต่อมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
ของโครงการ 

10. การดำเนินงานในขั้นตอนต่อไป 

10.1 ด้านวิศวกรรมและจราจร 
จัดทำแบบรายละเอียดในส่วนของมาตรการป้องกัน แก้ไขและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม และงานการ

คำนวณปริมาณงานก่อสร้างและประเมินราคา 

10.2 ด้านสิ่งแวดล้อม 
ดำเนินการปรับปรุงมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมถึงมาตรการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้มีความเหมาะสมและเป็นไปได้ในทางปฏิบัติ พร้อมทั้งจัดทำแผนปฏิบัติการ
ด้านสิ่งแวดล้อม และจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA Report) ต่อไป 

10.3 ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
สรุปผลการจัดประชุมเพื่อสรุปผลการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม เผยแพร่ทางเว็บไซต์โครงการ 

Facebook โครงการ และติดประกาศที่บอร์ดประชาสัมพันธ์หน่วยงานราชการในพื้นที่  และนำความคิดเห็น 
ไปพิจารณาปรับปรุงผลการศึกษาในประเด็นต่างๆ 
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11. สถานที่ติดต่อและสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม 

กรมทางหลวง 
กลุ่มงานสิ่งแวดล้อม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง 
ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400 
โทรศัพท์ : 0 2354 6668 ต่อ 26504, 26505  
 
 

บริษัทที่ปรึกษา 
ด้านสิ่งแวดล้อมและการมีส่วนร่วมของประชาชน 
บริษัท ธรรมชาติ คอนซัลแตนท์ จำกัด 
288/172 ถนนสายไหม แขวงสายไหม เขตสายไหม กรุงเทพฯ 10220 
โทรศัพท์ : 0 2003 5230 
ผู้ประสานงานด้านสิ่งแวดล้อม : คุณนิวรรณ รังษีสว่าง 
ผู้ประสานงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน : คุณนรากร คำแก้ว 
 
ด้านวิศวกรรม 

        บริษัท ซิตี้ แพลน โปรเฟสชันนอล จำกัด 
1199 อาคารปียวรรณ ชั้น 15 ถนนพหลโยธิน แขวงพญาไท เขตพญาไท กรุงเทพฯ 10400 
โทรศัพท์ : 0 2617 0522 
ผู้ประสานงานด้านวิศวกรรม : คุณระพีพรรณ รับพรพระ 
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